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Der blev med Budget 2024 afsat finansiering til en videre undersggelse

af en overdaekning af @resundsmotorvejen, og Klima-, Miljg- og
Teknikudvalget orienteres nu om resultaterne. Undersggelsen bygger

videre pé en afsluttet foranalyse og viser, at en tung overdaekning i d et
centrale @restad og  hamborgskeerme | (hgje stgjskeerme, der delvist
overdeekker motorvejen), nord og syd herfor er bygbar, har stor
stgjreducerende effekt og kan bidrage positivt til bymiljget i Orestad.
Forvaltningen udarbejder et budgetnotat for det videre arbejde til
forhandlingerne om Overfgrselssagen 2025-2026.
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Der blev i Budget 2024 (BR 5. oktober 2023) (A, B, C, F, I, O og V) afsat
midler til en videre undersggelse af en overdeekning af
@resundsmotorvejen. Den videre undersggelse bygger pa scenarie 1 i
resultaterne af en foranalyse, der blev finansieret med Overfgrselssagen
2021-2022 (bilag 1). Scenariet omhandler delstraekning 2-7 (figur 1) og
indebaerer tung overdaekning over del 4 og hamborgskaerme langs del
2,3 og 5-7 (overdaekningstyperne er illustreret i figur 2). Del 8 ligger i
Tarnby Kommune, og undersgges af Tarnby Kommune. Nedenfor
fremgar konklusionerne fra den videre undersggelse.

Figur 1. Delstreekninger i foranalysen. Del 1 indgar ikke i den videre
undersggelse, og del 8 er Tarnby Kommune.

Figur 2. Overdaekningskoncepter i foranalysen. Hamborgsksermens
stgjdeempende effekt er ligeveerdig med den lette overdaekning.
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Reduceret motorvejsstgj pa boliger
Trafikstgj pavirker menneskers sundhed og livskvalitet, og stigende
trafik pa @resundsmotorvejen er en betydelig kilde til stajbelastning.

Kombinationen af en tung overdeekning i @restad og hamborgskeerme
langs de resterende delstraekninger vil kunne reducere antallet af
boliger, der er belastede af stgj fra @resundsmotorvejen over de
vejledende graenseveerdier (over 58 dB) fra 814 til 186. Effekten kan
ages, hvis hamborgskaermene forleenges til Tarnbyoverdaekningen (del
8 i figur 1). TArnby Kommune har efter aftale med Kabenhavns
Kommune finansieret undersggelse af en forlaengelse til
Tarnbyoverdaekningen. Efter den igangvaerende udvidelse af
@resundsmotorvejen vil hastighedsgreensen blive seenket fra 110 km/t
til 90kmi/t, hvilket indgar i analysens beregninger. En yderligere
nedseettelse fra fx 90 til 80 km/t vil reducere stgjniveauet ved kilden
med 1,3 dB, hvilket betegnes som en meget lille, ikke hgrbar aendring
Undersggelsen medregner ikke stgjbidrag fra lokale veje. Selvom stgjen
fra motorvejen reduceres, kan der stadig vaere boliger i omradet, der er
stgjbelastede af stgj fra lokale veje, fx Kongelundsve;j.

Stagrre byrumsmaessig sammenhaeng

Stgjreduktionen vil kunne aktivere omrader, der i dag kun kan anvend es
til kontorformal. Bag stgjskeermene etableres en servicevej il

vedligehold. Denne servicevej kan anvendes som en langsgaende
stiforbindelse for cyklister og gdende. Som udgangspunkt er
hamborgskaermene designet alene efter den stgjdsempende funktion.

Det vil dog veere hensigtsmaessigt med en arkitektonisk bearbejdning i

en kommende fase, sa deres visuelle pavirkning af naboomraderne

forbedres.

Den tunge overdaekning i det centrale @restad er stor og kan skabe
rammen for et nyt byrum med mange forskellige funktioner -
beplantning, lette pavilloner, street sports, serveringsomrade,
servicekgretgijer o.l.

Bygbarhed

For hvert af delomraderne med hamborgskaerme er bygbarheden
kortlagt med inddragelse af de lokale udfordringer, sdsom ledninger,
ramper og andre underjordiske anleeg. Her er der designet saerlige
lgsninger for placering og tilpasning af hamborgskeermene. Der
identificeret opmeerksomhedspunkter videre undersggelse (se bilag 2
og 3).

Bygbarheden af den 205 meter lange tunge overdeekning i Qrestad er
verificeret med udarbejdelse af et konkret konceptuelt forslag, som er
analyseret anleegsteknisk og gkonomisk mht. byggemetoder,
fundering- og konstruktionsdimensioner samt ngdvendige
installationer.



3/4

Klimabelastning

Der er foretaget en overslagsmaessig vurdering af klimabelastningen.
Baseret pa det foreliggende detaljeringsniveau vurderes
klimabelastningen at ligge i niveauet 40-67.000 t CO2.

Anlaegs- og driftsoverslag

Anlaegsoverslag er beregnet til ca. 2,0 mia. kr. (2025-priser). Den tunge
overdaekning udger ca. 50 % af dette, mens hamborgskeserme og byrum
hver udggr ca. 25 %. Det anslas, at drift og vedligehold er ca. 30 mio. kr.
pr. ar. Summen indeholder et korrektionstillaeg pa 30 %, der skal
imgdekomme de usikkerheder i beregningen, der findes pa nuvaerende
vidensgrundlag.

Anlaegstid og seerlige foranstaltninger under anlaeg

Etablering af stgjskeerme og tung overdaekning anslas at ville vare cirka

24 maneder. Herefter vurderes etablering af byrum pa den tunge
overdaekning at streekke sig ud over 12-24 maneder. | anleegsperioden

vil der periodevis veaere behov for at spaerre ngdspor og én kareban ei
hver retning pa motorvejen, saledes at der vil vaere to kgrespor abne i

hver retning. P& @resundsbanen forventes det, at @restad Station kan
veere i drift for passagertog det meste af tiden, med undtagelse af korte
perioder, bl.a. i forbindelse med omleegning af kagrestramsanleegget.

Behov for yderligere analyser og aftaler

Analysen peger pa forhold, som bar belyses yderligere enten i separate
detailanalyser, for der udarbejdes et dispositionsforslag, eller i et
dispositionsforslag, som indeholder disse analyser. Forvaltningen vil
udarbejde et budgetnotat, hvor begge scenarier indgar. Analyserne
deekker over:

Tilslutning af stgjskeerme til broer samt underjordiske anleeg,

byudvikling i Grestad,

natur og miljgforhold samt klimabelastning,

visuelle og landskabelige effekter,

sikkerhedskoncept efter geeldende regler for tunge overdeekninge r
forhold omkring konsortiedannelse, rettigheder og finansiering.
Arkitektkonkurrence mhp. hamborgskaermenes visuelle udtryk.

X X X X X X X

Hvis der afseettes midler til et dispositionsforslag, kan egentlig
projektering igangseettes i 2028. Hvis det veelges fgrst at gennemfare
de separate undersggelser, vil dispositionsforslaget fgrst kunne
igangsaettes i 2028 med egentlig projektering i 2029. | budgetnotatet
indgar desuden et initiativ om at afsgge muligheden for at etablere et
konsortium med alle relevante interesserede parter, jf.
hensigtserkleering i Budget 2026.

Motorvejen ejes af A/S @resund, som er vejmyndighed. By & Havn ejer
udviklingsretten i @restad, DSB-stationen, Metrostationen samt



metrospor og -bro over motorvejen. Der vil sdledes skulle indgas en
aftale mellem parterne i forbindelse med et eventuelt gnske om
realisering af projektet.
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Forvaltningen er forpligtet til at udarbejde et budgetnotat til
Overfgrselssagen 2025-2026 som led i afrapportering af foranalysen.
Udvalget kan henvise, , at budgetnotatet kun skal indeholde ét af de
ovenfor beskrevne scenarier, dvs. et dispositionsforslag inkl. analyser,
hvor projekteringen kan starte i 2028, eller separate analyser forud for et
dispositionsforslag, s& projekteringen farst kan starte i 2029.
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Nar Klima-, Miljg- og Teknikudvalget er orienteret, vil forvaltningen
udarbejde et budgetnotat til forhandlingerne om Overfgrselssagen
2025-2026. Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen er forpligtet til at
udarbejde budgetnotat jf. @konomiforvaltningens arlige
indkaldelsescirkuleere.

Peter Hgjer
Vicedirektar
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Foranalyse fase 2
Overdaekning af
@resundsmotorvejen

27. Februar 2026

Foranalysen er udarbejdet af COWI og
Arkitema for Kgbenhavns Kommune.

Arkitema .- COWI

2 Foranalyse Fase 2

Resumé

Stegjens pavirkning og byens udfordringer

Stgjgener fra @resundsmotorvejen forringer
livskvalitet og sundhed for dens naboer, samt
begreenser anvendelsen og kvaliteten af byrum og
arealer i neeromradet. Motorvejens fysiske barriere
skaber desuden en markant opdeling, som sveekker
forbindelserne mellem omradets nordlige og sydlige
dele, og udger en barriere pa tvaers af Amager.

Politisk bestilling og formal
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blev der afsat midler til en "Foranalyse af overdaekning
af @resundsmotorvejen”. Denne foranalyse blev
afrapporteret til Teknik- og Miljgudvalget d. 19. juni
2023. Udvalget besluttede at fortseette foranalysen i en
fase 2 baseret pa scenariet "Priseffektiv Stgjreduktion”.
Denne foranalyse fik tildelt midler i Budget 2024.
Analysen afdeekker anleegstekniske, gkonomiske

og bystrategiske aspekter — herunder bygbarhed,
stgjudbredelse, sikkerhed, anlaegstekniske forhold,
anlaegs- og driftsgkonomi etc. — og danner grundlag for
en politisk beslutning om videre proces.

Den valgte lgsning

Scenariet "Priseffektiv stgjreduktion” reducerer
stgjudbredelsen fra motorvejen betydeligt langs

en 1,6 km straekning (fra Kanonvejsbroen til Tarnby
kommunegraense). Samtidig styrkes omradets
bymaessige sammenhaengskraft i det centrale @restad,
hvor Igsningen indeholder en tung fuldt omsluttende
overdaekning.

Lagsningen kombinerer opseetning af Hamborgskaerme,
der er 7 m hgije lodrette stgjskeerme med 4,5 m
udkragning over motorvejen, langs 1,4 km motorvej

i delomraderne 2, 3, 5, 6 og 7, samt etablering af

en 205 m lang tung overdeekning i delomrade 4 i

den centrale del af @restad, der overdaekker bade
@resundsmotorvejen og @resundsbanen. Delomraderne
kan ses pa kortet pa side 4. Den tunge overdaekning
tillader et 1,5 m jorddeekke med mulighed for etablering
af et byrum med nye urbane og rekreative arealer, samt
nye adgange til @restad station.

Hovedresultaterne

Stagjreduktion

En bolig er stgjbelastet, nar den udsaettes for stgj hgjere
end 58 dB Lden. Lden betyder, at det er et veegtet
gennemsnit af stagjen over et ar, hvor stgj i aften- og
nattetimerne veegtes hgjere end stgj i dagtimerne.

| projektomradet langs @resundsmotorvejen
forventes det i ar 2035, at stgjudbredelsen alene
fra @resundsmotorvejen vil give 814 boliger med en
stgjbelastning pa over 58 dB Lden.

EI ldcerende Ailtag i Kegbenhavns

mmune VI| antallet af boliger, belastet af stgj fra
@resundsmotorvejen over 58 dB Lden, reduceres til 158,
med en yderligere reduktion til 111 hvis tilsvarende tiltag
gennemfares i Tarnby Kommune. Kolonihavehuse udgar
cirka 50% af de bergrte matrikler. Det skal bemeerkes

at selvom stgjen fra motorvejen reduceres eller fijernes
kan der stadig veere boliger i omradet der kan veere
stgjbelastede fra lokale veje, fx. Kongelundsve;.
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stgjgene i omradet, vil kunne reduceres fra 96 til 17,
hvilket er en markant forbedring.

Nye udviklingsarealer

Den tunge overdeaekning vil give mere end 35.000 m?
nye arealer. Dertil vil arealer langs motorvejen fa et
bymaessigt kvalitetslgft grundet stgjreduktion. De nye
udviklingsarealer pa overdaekningen er naesten tre
gange arealet af Radhuspladsen og kan fungere som
et urbant byrum for beboere og besggende, styrke
forbindelserne mellem @restads nordlige og sydlige
dele, og understatte kultur, erhverv og byliv med plads
til mange forskellige funktioner.

Bygbarhed og teknisk gennemfarlighed
Hamborgskaerme kan opsaettes 1,7 meter bag yderste
motorvejsautoveern som praefabrikerede moduler, der
kan tilpasses lokalt ved eksisterende ledninger og
konstruktioner. Den tunge overdeekning kan anleegges
som to separate tunnelanlaeg for motorvej og jernbane,
deekket af et betondeek med mulighed for 1,5 meter
jorddeekke. Konstruktionen vil kunne beere et byrum med
beplantning og mindre bygninger som pavilloner.



Anlaegsomkostning og -tid:
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Anlaegssum, Hamborgskaerme: 408 mio. DKK
Anlaegssum, tung overdeekning inkl. byrum: 1,22 mia. DKK

Udgifter til drift og vedligehold pr. ar, i alt: 37 mio. DKK
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anvendes til etablering af Hamborgskaerme og overdaekning,
og efterfglgende opfarelse af byrumsfaciliteter.
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@verst: Referencescenarie i ar 2035. Stgjbelastningen pa boliger, hvor stgjudbredelsen alene stammer fra
@resundsmotorvejen, og hvor stgjniveauet er opdelt i intervaller pa 5 dB.

Nederst: Stgjscenarie med Hamborgskaerme og tung overdsekning. Stgjbelastede boliger, hvor stgjudbredelsen
alene stammer fra @resundsmotorvejen, og hvor stgjniveauet er opdelt i intervaller pa 5 dB.

Foranalyse Fase 2
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Indledning, proces og projektets
fokus

Stej fra @resundsmotorvejen pavirker livskvalitet og
sundhed for beboerne i et starre omrade rundt om
motorvejen, og stgjen begraenser kvaliteten og brugen
af byrummene samt arealerne i det centrale @restad og
de omkringliggende boligomrader. Motorvejens fysiske
tilstedeveerelse skaber samtidig en skarp opdeling, som
svaekker forbindelserne og sammenhaengen mellem
omradets nordlige og sydlige dele, iszer i @restad.

Stagjreducerende tiltag i en byneer kontekst har et
vaesentligt potentiale, da de vil kunne reducere
stgjbelastningen betydeligt og forbedre livskvaliteten, og
mulighederne for at udnytte arealer taet pa motorvejen
mere aktivt. En overdeekning af motorvejen vil samtidig
skabe nye arealer, der ikke alene forbinder nord og syd,
men ogsa giver plads til et nyt byliv og en steerkere,
mere samlet bystruktur i det centrale @restad.

4 Foranalyse Fase 2
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Et scenarie fra fase 1 undersggelsen, priseffektiv
stgjreduktion , har udgjort det baerende fundament og
styrende pejlemaerke for denne aktuelle Fase 2-analyse.
| Foranalyse Fase 1 fra juni 2023 blev flere scenarier
for overdeekning af @resundsmotorvejen pa en 2,5 km
straekning fra Amager Faelled til kommunegraensen mod
Tarnby Kommune undersggt. Analysen pegede pa, at
en kombination af Hamborgskaerme langs stgrstedelen
af streekningen og en tung overdeekning i det centrale
Drestad vil give den mest priseffektive reduktion af
stgjudbredelsen fra motorvejen, som ogsa sikrer en
bedre forbindelse pa tvaers og pa langs af motorvejen

i det centrale @restad. Dette scenarie for  priseffektiv
stgjreduktion blev politisk valgt som grundlag for den
videre undersggelse i Fase 2.

Formal

Formalet med Fase 2 er at videreudvikle og konkretisere
lgsningsforslaget for priseffektiv stgjreduktion gennem
en grundig afdeekning af Igsningens anlaegstekniske,

Undersggelsen fokuserer seerligt pa bygbarhed,
sikkerhed, trafikafvikling i anleegsperioden samt pa
bymeessig veerdiskabelse og de potentialer, som de
stgjreducerende tiltag kan tilfere bydelen.

Malet er at skabe et beslutningsgrundlag, som sikrer,
at der kan treeffes en politisk beslutning om den videre
proces for overdaekning af @resundsmotorvejen.

Dialog med interessenter

Som en del af udarbejdelsen af fase 2 analysen er en

reekke centrale aktgrer blevet inddraget og orienteret,

herunder Sund&Beelt, Amager Vest Lokaludvalg

(folgegruppe), By & Havn samt Tarnby Kommune. Der

har ligeledes veeret en orientering af Steen og Strgm
To+00EE'D%&§dORc<'g+S d+Rd'8f0O8S"dRAE".
den centrale del af Drestad.

Interessenter som Vejdirektoratet, DSB og Banedanmark
har ikke veeret direkte inddraget i Fase 2.



Undersggte konstruktionstyper
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Hamborgskaerm

Er betegnelsen for en type stgjskaerm, der ikke er fuldt
omsluttende, men hvor den gverste del er udkraget

ind over kgrebanerne. Hamborgskesermen har en lodret
skaerm pa 7 meter og en skra udkragning pa ca. 4,5
meter. Hamborgskaermen er udviklet som en stgjeffektiv
lgsning i forbindelse med planlaegningen af det store
overdaekningsprojekt pa motorvej A7 i Hamborg.
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Let overdaekning

En let overdaekning er en konstruktion, der kun er
dimensioneret til egenveegt, naturlige belastninger
samt adgang til drift og vedligehold. Den kan udfgres
i lette eller transparente materialer og er ikke fuldt
omsluttende, men har abninger, der tilsammen udggr
cirka 25 % af tagfladen.

Undersggelser viser, at Hamborgskaerme er en mere
fordelagtig lgsning end en let overdeekning, nar der

Lasningsforslaget
Priseffektiv Stgjreduktion

| Forundersggelse Fase 2 undersgges og videreudvikles
Igsningsforslaget Priseffektiv Stgjreduktion for 6
delomrader over ca. 1,6 km fra Kanonvejsbroen pa
Kalvebod Feelled til TArnby kommunegreense.

Lagsningsforslaget omfatter opseetning af
Hamborgskaerme som stgjdaempning langs motorvejen
i delomraderne 2, 3, 5, 6 og 7. | delomrade 4 foreslas
etableret en tung overdaekning, som vil deekke bade
motorvejs- og banestraeekningen og muliggere etablering
af nye byrum i det centrale @restad. Se delomrader pa
kort side 4.

Forudseetninger for lgsningsforslaget
Lagsningsforslaget kombinerer opsaetning af
Hamborgskaerme langs starstedelen af streekningen
med etablering af en tung overdeekning i delomrade 4 i
det centrale @restad, hvor motorvej og jernbane lgber
teet sammen. Hamborgskaermene daekker cirka 1,4
kilometer langs motorvejen.

| den indledende del af analysen blev det undersggt
hvilken af de to lette lgsninger, Hamborgskeerm eller
let overdeekning, der gav den mest priseffektive
stgjreduktion. Resultaterne viste, at Hamborgskaerme
er en mere fordelagtig lgsning end en let overdaekning,
nar der sammenlignes pa pris, anlaeg, stgjreduktion og
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aftryk.
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=—=Tung overdaekning
Er en overdeekning, der er fuldt omsluttende, og som
kan bezere belastninger som jordopfyld, landskabs-
og byrumsanleeg, feerdsel af karetgjer samt mindre
bygninger.

@ Qo..tEJE|'_+'Odt* ndER E+§+S‘'dE‘'FSEEg"
i anleeg sammenlignet med Hamborgskaerme, men

bidrager beskedent til ekstra stgjdaempning. Desuden

har den lette overdaeknings estimerede drifts- og
vedligeholdelsesomkostninger pa omkring 890 mio. kr.

over 50 ar — mod ca. 620 mio. kr. for Hamborgskaerme.

1\1
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omtrent 60 % hgjere end for Hamborgskaermene.

Beregninger og anlaegstekniske betragtninger i

den indledende del af analysen viste desuden, at
Hamborgskeermenes placering i midterrabatten har

en yderst begraenset stgjreducerende effekt i forhold

til anleegs- og driftsomkostninger. Hamborgskaerme
placeres derfor i lgsningsforslaget udelukkende pa
ydersiden af motorvejens autoveern. Ved enkelte seerlige
konstruktioner sdsom ramper, regnvandsbassin samt
motorvejsoverfgring er der anvist seerlige lgsninger, som
indgar i det samlede Igsningsforslag og gkonomiske
overslag.

Den tunge overdeekning omfatter cirka 205 meter syd for
Fields, mellem Ove Arups Vej og @restads Boulevard, og

vil bade bidrage med stgjdeempning og kunne skabe nye

byrum og arealer over motorvej og bane.

En tung overdaekning i delomrade 5 er fravalgt pa
grund af hgje anlaeagsomkostninger og relativt lave
bystrategiske potentialer, der er ved omradets
terreenforhold, eksisterende bebyggelse samt den
fysiske og visuelle barrierevirkning fra metrohgjbanen.

TdO 3E Rd' {'’o E‘RAE"'...

en tung overdaekning, hvorpa

der kan etableres et centralt og

sammenbindende byrum

Foranalyse Fase2 5



Stagjreduktion

Stgjens genevirkning afhaenger af dens niveau, varighed
og menneskers individuelle falsomhed, og kan bade
forstyrre bevidsthed, sociale relationer og have negative
helbredsvirkninger som stress og sgvnforstyrrelser.

Ifelge Miljgstyrelsens retningslinjer betragtes boliger
som stgjbelastede ved stgjniveauer over 58 dB og som
staerkt stgjbelastede ved niveauer pa mere end 10 dB
over denne graense. Mens mindre aendringer i stgjniveau
pa under 3 dB ofte ikke opfattes, vil reduktioner pa
adE' ~ ‘RA* ;Odadc'c 0'6gEEg=+td* S‘'n cd
livskvaliteten.

Det er en udfordring at reducere stgj til under
graenseveerdierne for alle boliger, men ambitionen er at
opna en stgjafskaermning, der saenker stgjen til under
63 dB ved stueetagen for starstedelen af boligerne og
samtidig give en meerkbar stgjreduktion pa mere end 5
dB, hvilket betragtes som effektiv stgjbekaempelse langs
motorveje.

Effektiv stgjreduktion

| projektomradet langs @resundsmotorvejen findes der i
alt ca. 10.000 boliger og andre stgjfalsomme bygninger,
herunder raekke- og parcelhuse, etageboliger og
kolonihavehuse.

Analysen kategoriserer boligerne efter det stgjniveau, de
udseettes for ved husfacaden. Boliger med stgj over 58
dB regnes som stgjbelastede. Analysen er baseret pa en
vurdering af forholdene i &r 2035, hvori de fremskrevne
trafiktal indgar, samt en hastighedsbegraensning pa
motorvejen pa 90 km/t. Uden stgjreducerende tiltag vil
814 boliger i Kgbenhavns Kommune veere stgjbelastet
fra @resundsmotorvejen alene med over 58 dB, hvoraf
103 boliger belastes af meget hgj stgj mellem 63 og 68
dB. Ved at etablere Hamborgskeerme langs motorvejen

i Kgbenhavns Kommune kan stgjudbredelsen fra
motorvejen reduceres, hvorved antallet af stgjbelastede
boliger kan reduceres markant til 186, samtidig med at
den samlede stgjgene i omradet — malt med det sakaldte
stgjbelastningstal — falder betydeligt.

De udfgrte beregninger omfatter stgj fra motorvejen

6  Foranalyse Fase 2

alene, og selvom at denne stgj reduceres kan der stadig
veere boliger, der kan veere stgjbelastede fra lokale veje.

Hvis samme stgjbeskyttelse ogsa etableres i Tarnby
Kommune frem til Tarnbyoverdaekningen, kan antallet af
stgjbelastede boliger yderligere reduceres til 111.
Omkostningseffektivitet handler om at finde den bedste
balance mellem udgifter til stgjbeskyttelse og den
faktiske stgjreduktion, som beboerne oplever. | denne
Fase 2 vurderes, hvor meget det koster at etablere og
vedligeholde Hamborgskaermene sammenlignet med
antallet af boliger der en far en maerkbar reduktion af
+s%1gl§%de_|§ertfra motorvejen pa mindst 5 decibel.

Hamborgskaerme koster cirka 38.500 kr. pr.

lgbende meter at bygge og sikrer samtidig en

effektiv stgjreduktion for mange boliger langs
motorvejen. Alternative, billigere lgsninger har lavere
anleegsomkostninger, men reducerer stgjen mindre
effektivt, hvilket betyder, at feerre boliger far glaede

af dem. Derfor er det vigtigt ikke kun at fokusere pa
prisen alene, men ogsa pa den effekt, lgsningen har. En
omkostningseffektiv lgsning giver mere stgjdaempning for
hver investeret krone og dermed bedre livskvalitet.

Opmaerksomhedspunkter for lokal stgjreduktion
Ved etablering af Hamborgskaerme langs

Stgj

Stgj males i decibel (dB).

AEndringer i stgjniveau opfattes
saledes:

> 'RA€'SEEd'” E?0¢E
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Staj pavirker mennesker

direkte (irritation,
kommunikationsproblemer) og
indirekte (stress, blodtryk, savn).

% §SfE* ‘<t A2dOgctdRd‘? O8§SdE{'ct A~§adgf" ...

@resundsmotorvejen er der identificeret lokale
forhold, som kraever seerlig opmaerksomhed i den
videre projektering. Pa enkelte lokaliteter skal
Hamborgskeermens placering og udformning tilpasses
eksisterende anleeg, og det skal sikres, at der stadig
opnas den gnskede stgjreduktion.

Det omfatter f.eks. lokale tilpasninger af placering

af Hamborgskaerme ved regnvandsbassinet nordgst

for @restad Station. Hamborgskeermen anbefales her
rykket veek fra vejkant og 20 m teettere pa jernbanen

for at muliggare effektiv fundering og opseetning.
Beregninger viser, at denne placering giver naesten
samme stgjreduktion som ved vejkantplaceringen og kan
reducere stgjniveauet til under 58 dB.

Et andet opmeerksomhedspunkt, er, at ved vej- og
stioverfaringer er det nadvendigt med &bninger i
Hamborgskeermene af hensyn til sikkerhed og drift.
Stagjberegninger i foranalysen indikerer, at sddanne
abninger medfgrer en minimal ikke hgrbar stgjforagelse
i {~"{'RA*... E'? O8§SdE+d‘+ E* ?+§8+Sd=+|'Td
opmeerksomhedspunkt anbefales dog undersggt i
yderligere undersggelser. Disse forhold understreger
vigtigheden af lokal tilpasning og detaljerede lgsninger

i projekteringen af Hamborgskaerme for at sikre bade
effektiv stgjbeskyttelse og hensyn til gvrige funktioner.

EREOESd dRAIBEHEAE 0 g O (



Bystrategiske potentialer og
betragtninger

Det centrale @restad er et urbant centrum med

hgje bygninger og markante lokale, regionale og
internationale infrastrukturanleeg. Omradet er preeget
af store, uudnyttede arealer langs motorvejen.

De fa eksisterende byrum opleves primaert som
gennemgangsarealer uden meget byliv, selvom de
rummer et stort udviklingspotentiale til at blive levende
0g socialt samlende byrum.

@restad fungerer bade som hjem for lokale beboere

og virksomheder og som et attraktivt centrum, der
tiltraekker mange besggende fra et stort opland, blandt
andet pa grund af store attraktioner som eventsteder,
indkgb og arbejdspladser. Selvom omradet er seerdeles
godt betjent af kollektiv transport, begraenses
mobiliteten af darlige forbindelser pa langs og pa tveers
af motorvejen samt mangel pa attraktive byrum, isaer for
fodgaengere og cyklister.

Der er derfor et stort potentiale for at skabe bedre
sammenhaeng mellem den nordlige og sydlige del af
Drestad. Terraenforskelle og landskabets variationer
giver gode muligheder for at bygge bro mellem
omraderne og skabe en mere sammenhzangende og
levende bydel.

Stgjreduktion som nyt potentiale i byen

Det er undersggt bl.a. i workshops med Amager
Vest Lokaludvalg, hvilken veerdiskabelse
overdaekningsprojektet vil kunne tilfgre til den
omkringliggende by samt de potentialer, som der kan
opsta. Med udgangspunkt i de eksisterende forhold
er der identificeret tre vaesentlige veerdiskabende
elementer af overdaekningen:

Et nyt urbant centrum i @restad
Drestad kan tilfgres et nyt klart
defineret urbant centrum pa
35.000kvm, nzesten 3 gange starre end
Radhuspladsen. Det kunne udvikles

til et naturligt mgdested for bade
beboere og besggende. Et nyt areal
over motorvejen i den centrale del vil
saledes kunne samle bylivet og styrke
forbindelserne, og dermed skabe en
levende og identitetsskabende bymidte,
der tillige vil kunne understgtte store
events i omradet.

Stgjreduktion og forbedring af

bymiljget

Overdaekning og Hamborgskeerme
reducerer stgjen og udbredelsen
markant. Det kan aktivere omrader nzer
motorvejen, bade i @restad og udenfor,
til nye formal og styrke sammenhaengen
mellem @restad nord og syd for
motorvejen.

Gode forbindelser

Forbedrede og intuitive forbindelser

vil integrere omradet og sikre
tilgaengelighed og tryghed samt skabe
en sammenheaengende bystruktur for
bolig, arbejde, uddannelse og kultur pa
tveers af byomradet.

Disse tre veerdiskabende elementer udger tilsammen
pejlemaerkerne for et potentielt udviklingsscenarie, der
samler omradets styrker med henblik p& at skabe et
levende, sammenhaengende og beeredygtigt bymiljg, der
tilgodeser bade nuvaerende og fremtidige brugere.

Foranalyse Fase 2
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Princip for
delomrade 2

Banetracé

Princip for

delomréde 3 I
Banetrace e, Motorvej  "ampe”

Princip for 45,000 | 45,00
delomrade 4 3.0 1500
Orestad Station Motorvej
C‘L
Princip for ‘ $0 ‘ 27
Tk 1,750
delomréde 5 30 !
I
@restad Station Motorvej
oL
I
3,500 0.0 : ,500
) Princip for = — 3,2 . 000
Levende byrum til kultur, delomrade 6 !
aktiviteter og ophold og deloméde 7 Banetracs Motorvej
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en indikativ synsvinkel fra byniveau fremhaevet med gul skravering De stgjreducerende konstruktioner kan have

en positiv pavirkning for mulighederne for udnyttelse af arealerne, men vil ogsa veere en visuelle og skyggende

barrier

Udnyttelse af centrale byarealer

Hamborgskeerme i byen kan effektivt reducere trafikstgjen, iseer i falsomme omrader
som Kolonihavekvarteret, og forbedrer udearealerne for beboerne. De kan samtidig
veere en forudseetning for at omdanne ellers stgjbelastede arealer langs motorvejen

til attraktive byggegrunde for bolig, erhverv og rekreation. Selvom skeermene vil
fremsta som markante visuelle barrierer, kan deres indtryk blgdggres gennem gregnne
elementer samt kunst- og lysinstallationer. Motorvejens seenkede placering og
jernbanens bufferzone mindsker den visuelle pavirkning nord for motorvejen, mens der
Bytorv frem for park syd for motorvejen er behov for szerlig fokus pa design og landskabelig integration.
Skyggevirkninger, iseer i vinterhalvaret, bar desuden undersgges naermere.

Kollektivt knudepunkt







| delomréde 6 skal Nordre Landkanal samt en raekke
store ledninger passeres. Der etableres en portallgsning
til disse passager. Sund & Beelt har desuden planlagt to
store trykledninger langs motorvejen, som skal passeres
med en sikkerhedsafstand p& mindst 4 meter.

Derudover findes et 150 meter langt og 10 m bredt
regnvandsbassin placeret pa nordsiden af motorvejen
vejen. Bassinet muliggar ikke, at Hamborgskeermene
placeres ovenpa dette bassin, idet det skal holdes i
kontinuerlig drift. Hamborgskaermene placeres derfor
nord for regnvandsbassinet taettere pa jernbanen, men
uden at pavirke togdriften. Denne lgsning vurderes som
den bedste i forhold til stgjreduktion, driftshensyn for
regnvandshassinet samt for bygbarheden.

| delomrade 7 fares Hamborgskaermen med

en portal hen over en gasledning. Servitut- og
sikkerhedskrav betyder, at der skal holdes en
sikkerhedsafstand til ledningen. Dette kan forudseette en
myndighedsdispensation. Midt pa streekningen udfares
ogsa en portal for Hamborgskaermens forlgb forbi et
teknik- og pumpehus, sa dets funktion kan opretholdes.

Pa hele streekningen forventes der at veere behov for
ledningsomlaegninger langs begge sider af motorvejen.

Tung overdaekning

| delomrade 4 i @restad foreslas etableret en 205m lang
tung overdeekning med mulighed for etablering af et
byrum, der kan bygges op pa et 1,5 m jorddaekke. Malet

25m

10m

er at overdaekke bade motorvejen og jernbanen, dels for
at reducere trafikstgj, og dels for at skabe en bymaessig
sammenhaeng med nye gr@gnne eller rekreative byrum og
gang og stiforbindelser oven pé overdaekningen.

Motorvej og jernbane bgr blive tunnellagt i to separate
tunnelkonstruktioner under et stort betondaek.

Mellem de to tunnelkonstruktioner vil der veere et
betydeligt starre jorddaekke, hvilket vil kunne tillade hgj
beplantning med betydelig roddybde og evt. tungere
byrumselementer.

Der er udarbejdet et konkret konceptuelt forslag,

som er analyseret anleegsteknisk og gkonomisk mht.
byggemetoder, fundering- og konstruktionsdimensioner
samt ngdvendige installationer. Endvidere er der
udarbejdet et forslag til udfgrelsesplan.

Overdeekningen understgttes af tunnelveegge uden

at begreense kapaciteten p& hverken motorvejen

eller jernbanen. Den nuveerende stibro, som krydser
motorvejen og jernbanen, skal fiernes i forbindelse med
overdaekningen, da denne forbindelse indarbejdes i det
nye areal pa overdaekningen. Der etableres adgangsveje
fra @restad Station til byrummet p& overdaekningen.

For at sikre drift og sikkerhed i bade vej- og
banetunnelen under overdaekningen skal der installeres
tekniske systemer som ventilation, belysning og
brandudstyr.

Sikkerhedskoncepter for overdaekningsprojektet

@resundsmotorvejen og @resundsbanen er en del
@..'Rdt'tEg+cdfE ; §cEd'tEg+c; Et+dt'™ _+A/A™
trafikken forventes forgget, og hvor bade kapacitet

og sikkerheden er omfattet af seerlige EU-krav. |

forbindelse med udviklingen af stgjoverdaekningen er

der derfor udarbejdet et sikkerhedskoncept for bade
Hamborgskaerme og tunneloverdaekningen, som kan

danne grundlag for myndighedsgodkendelse.

Hamborgskaermene betragtes sikkerhedsmaessigt

som almindelige stgjskeerme med det abne rum over
motorvejen, som sikrer luftudskiftning ved f.eks. brand.
De placeres mindst 1,7 meter bag autoveernet vedvejens
ngdspor, som forbliver uaendret. Hamborgskeermenes
forlgb afbrydes af brooverfgringer, hvor der etableres
evakueringsveje veek fra motorvejen.

Tunneloverdaekningen pé ca. 205 meter for motorvej
betragtes som en tunnel efter Vejdirektoratets praksis,
trods EU’s officielle definition pad 500 meter. For
jernbanen klassificeres overdaekninger over 100 meter
som tunneler.

Tunnelernes sikkerhedskoncept omfatter ngdvendige

installationer og adgangsveje og skal godkendes

baseret pa risikovurdering efter geeldende regler fra

Vejdirektoratet, Banedanmark og Trafikstyrelsen. En plan
E‘«<S§EEJE"dR{'¥"dOR{‘'~dR+8§+S* S'~R=+§+¢

udvikles i samarbejde med beredskabsmyndighederne.

30m
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Trafik og anleegsforhold under udfarelsen

Overordnet anlaegslogistik og konsekvenser for miljg og
byliv under byggeriet

Etablering af Hamborgskaerme og den tunge
overdaekning vil medfgre store anleegsarbejder, som
giver udfordringer bade mht. anlaegslogistik, den
generelle trafik, miljg, natur samt byliv.

Anlzegsperioden forventes at veere 36 til 48 maneder,
hvoraf de farste 24 maneder anvendes til etablering af
Hamborgskaerme og tung overdaekning samt tilpasning
g..'CEdctgR'ctgt8 +|'Td'c§Rctd* ~
etablering af et byrum med et jorddeekke oven pa den
tunge overdaekning.

Anlzegslogistikken er designet med fokus pa at
minimere gener for naboerne, motorvejs- og banetrafik
samt lokal trafik gennem en arbejdsproces med
etapeopdelt arbejde samt byggepladsplaceringer med
opmagasineringsplads. Udgangspunktet er, at trafikken
vil blive opretholdt, om end gener ikke vil kunne undgas.

@resundsmotorvej - trafik

Arbejdet med etablering af Hamborgskaerme og tung
overdaekning forventes i hovedtraek at forega parallelt
i afgreensede arbejdsomrader pa bade den nordlige
og sydlige del af motorvejen med kun én vognbane
speerret i hver retning. Arbejdet tilrettelaegges sa
vognbanespeerringer udnyttes maksimalt.

Trafikken forventes opretholdt med mindst to abne
vognbaner i anlaegsperioden, dog med perioder med
nedsat hastighed, feerre vognbaner og skiftende
trafikforhold — saerligt om natten.

@resundsbanen — trafik

Anlaegsarbejderne vil medfare gener for banedriften,
men Jrestad station forventes at veere i drift for
passagertog det meste af tiden, med undtagelse af
korte perioder, bl.a. i forbindelse med omlaegning af
karestrgmsanleegget. | speerringsperioder forudsaettes,
at togbusser vil blive indsat pa streekningen. For godstog
vil der blive opretholdt tidsvinduer for passage af tog.
Det antages, at der vil vaere natspeerringer i ca. 1¥2
maned i forbindelse med etablering af overdaekningen.

| perioden med omlaegning af kerestramsanlaegget vil
der veere behov for anvendelse af dieseltog over ca. 2
maneder.

Lokaltrafik, byliv og miljg

Anleegsarbejderne vil skulle tilretteleegges saledes, at
arbejderne giver feerrest mulige nabogener i forhold
til stgj, stev og vibrationer fra maskiner mv., samt at
geeldende miljgregler overholdes. De fleste arbejder
kan forega i god afstand til naboer, s& pavirkningerne
forventes at veere moderate.

‘9 + d RiarEn@dis¢ Bidccanlaagsarbejderne for den tunge

overdaekning vil der vaere materialetransporter

til arbejdspladser og opmagasineringspladsen.
Transport af de preefabrikerede elementer, vil kreeve
saertransporter, som kreever udpegning af seerlige ruter
gennem byen. Dette kan omfatte starre lokale veje samt
pa motorveje.

Endelig vil der veere arbejdskarsel i forbindelse med
etablering af byrum og andre faciliteter ovenpa den
tunge overdaekning.

@konomi og juridiske forhold

Anlaegs- og driftsgkonomi

Stgjoverdeekning af @resundsmotorvejen er estimeret til

ot'c8§00d'E ctd* { ‘680080ER'EE +dE'D E‘... E
Hamborgskaermene samt den tunge overdaekning inkl.

byrum i centrale @restad. Overslaget viser, at etablering

af Hamborgskeermene udger cirka 25%, mens etablering

af den tunge overdaekning og byrum udgg@r cirka 75% af

anleegsoverslaget.

Anlaegsoverslaget er udfart efter principperne for Ny
+0 Sc'AfRSdAttdE§+S'D™Eg+c; Etd8§+8ctdESdt A
E'0dR'dt'?1S"dEEdt§OO0 S|'Tdt'cEgO‘?dd EEd
at Fase 2 overslagene stadig er at betragte som en
forundersggelse, dog med en starre detaljeringsgrad
i forhold til overslaget i Fase 1 undersggelsen. |
anleegsoverslaget er der anvendt et korrektionstillaeg
pa 30% i forhold til tidligere 50% i Forundersggelse
Fase 1. Anleegsoverslaget for byrumsarbejderne er
baseret pa areal-enhedspriser med minimum-maksimum
prisspaend, hvor maksimumpriser er anvendt p& grund af
at byrumskonceptet er meget forelgbigt.

Anlaegselementer Miaengde Begskrivelse Anfzeegsomkosning Arlig D&V omkostning
T ‘D H T 'D H

Hamborgskaerme 2.692 In stgjskeerm 351.000.000 11.000.000

Tung ovverdaekning 18.920 m 2 742.000.000 11.000.000
betonkonstuktion

Byrum ovenpa tung overdaekning 35.000 m| 2byrum 318.000.000 10.000.000

Ledningsomlaegninger 3.941 1n omlagt ledning 6.000.000 -

Total

8dR' \'E EEdEt§ +ct§00|S'D+ AH 1.417.000.000 32.000.000

15% Bygherretillaeg 213.000.000 5.000.000

Samlet estimat |1 |
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Drifts- og vedligeholdsomkostninger er vurderet til at
udgeare 37 mio. Kr. for anleeggene svarende til en antaget
levetid p& 50 ar for Hamborgskaermene og mere end 120
ar for den tunge overdaekning med byrum.

Baeredygtighed og LCA

Den samfundsmaessig omkostning skal vurderes med
udgangspunkt i lgsningsforslagets baeredygtighed. |
lighed med vurderingen af projektets beeredygtighed i
Fase 1, vil projektet ogsa efter vurderingen i Fase 2 veere
neutralt i forhold til emission fra trafik, men udggre en

brooverfgringer over motorvejen forventes
ikke yderligere at blive pavirket af etablering af
Hamborgskeermene.

Den tunge overdaekning vil pavirke Sund & Beelts
matrikler, herunder de arealer, hvor @resundsbanen og
@restad Station ligger. Den tunge overdaekning vil skulle
sammenbygges med to eksisterende vejbroer over

Strategiske overvejelser for projek-
tets realisering

Business case og finansieringsmodel — korte hoved-
pointer

En stgjoverdeekning vil give positive afledte
samfundsmaessige effekter i form af bedre trivsel

dt EndAd+'D@&ad* Ef;c'AdA‘cedt' CEdcto Rgsufdhedsamiex fértsat skonomisk attraktiv

Denne sammenbygning samt montage af stgjskeerme
skal aftales med Sund & Beelt. Tilsvarende skal

cgd..f+Rcd cc8S' 8E ct+8+S*; '@+ 0O Scc§Ratfyriih@af'den eksisterende stibro tilhgrerende By

udledningen blev beregnet i Fase 1, og konklusionen fra
Fase 1 er uaendret, idet meengder og lgsninger i praksis
er stort set uaendret. En mere praecis beregning vil
kunne opnas i en senere egentlig projektering.

Natur

Inden etablering af Hamborgskeermene langs
@resundsmotorvejen skal naturforholdene i tilstadende
omrader belyses. Ved Kalvebod Brygge greenser et 15
m bredt arbejdsomrade op til et NATURA 2000-omrade,
hvilket sandsynligvis kraever dispensation efter
naturbeskyttelsesloven § 3 og muligvis etablering af
erstatningsnatur. Flora og fauna i omradet skal derfor
vurderes og dokumenteres. Selvom tidligere Natura
2000-vurderinger er lavet for motorvejsudvidelsen,

og dette projekt holder sig inden for det eksisterende
vejtracé, vil den nye 9 m hgje Hamborgskaerm kreeve en
ny vurdering.

Forhold om rettigheder

Overdeekningsprojektet vil hovedsageligt omfatte
etablering af anleeg p& Sund&Beelts matrikler, der
omfatter @resundsmotorvejen og Presundsbanen med
tilhgrende matrikler. Derudover kan matrikler ejet af
By&Havn samt Metroselskabet ogsa blive pavirket.

Der skal formentlig tinglyses servitutter p& begge sider
af Hamborgskaermene for at sikre adgangsveje til og
passage af ledninger.

Yderligere stgjreduktion vil kunne opnas ved at
pamontere stgjskeerme pa brooverfgringer over
motorvejen. Et sddan indgreb vil skulle aftales

med broejere og vejmyndigheder. Eksisterende
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& Havn ogsa aftales tillige med gvrige arbejder pa By &
Havns arealer.

Endelig skal det bemeerkes, at By & Havn's ejerskab af
@restad Station muligvis pa et tidspunkt vil overga til
Sund & Beelt. Der foregar pa nuveerende tidspunkt en
dialog mellem By & Havn og Sund & Baelt om aflysning af
servitutten for evt. fremtidigt anlaeg af overhalingsspor
ved stationen. Aflysning af denne servitut er en
forudseetning for etablering af den foresldede tunge
overdaekning.

Den tunge overdaekning og det tilhgrende byrum

vil udggre et naboskab til Fields bade under
overdeekningens etablering, men ogsa ved byrummets
fremtidige anvendelse. En yderligere dialog mellem
Steen og Strgm Danmark, Fields, By & Havn om
etableringen af et eventuelt nyt byrum skal klarlaegge
rammer og forudseetninger for dette byrum.

Det skal endelig noteres, at der i @restad Lokalplan

udvikling af @restaden. Disse gevinster er imidlertid
indirekte gkonomiske effekter og vil ikke bidrage til en
finansieringsmodel for anleegsprojektet.

Identifikation af businesscases kunne udgare et
egenfinansieringsbidrag til projektet. Dette kunne f.eks.
omfatte omdannelse af motorvejen til betalingsmotorve;j.
Endelig kan der peges pa muligheden for
finansieringsbidrag fra statslige stgjpuljer, EU-puljer

E+7ttdt't§O0'fRe8§EO8§+S'g.. ™ _+~A™'=dta EEd

andre EU-puljer eller infrastrukturfonde. En egentlig
kapitalmarkedsanalyse kan kortleegge disse muligheder.

Interessentsamarbejde som forudseetning for realiser-
ing

Den fortsatte mulige projektudvikling og eventuelle
finansiering anbefales at ske i et formaliseret
samarbejdskonsortium med de vaesentligste
gkonomiske og regulatoriske interessenter, der har
interesse i dette ud fra byudviklings- og miljgmaessige
interesser, ejerskab til eksisterende anleeg samt ogsa
kommercielle udviklingsinteresser. Et sddant konsortium
vil kunne udggre et vaesentligt forum til at afklare
mulige interessefaellesskaber, anlaegslovgivning og
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udviklingshensigter for omradet syd for motorvejen.
Den nye tunge overdaekning skal derfor tilrettelaegges
og planleegges i samspil med disse lokalplansmeessige
forhold for at sikre en sammenhaengende byudvikling.

Som afseet til etablering af et samarbejdskonsortium
anbefales det, at Kebenhavns Kommune, som
hovedinteressent fortsat udvikler Igsningsforslaget og
dets potentialer, samt skaber grundlag for etablering

af et egentligt samarbejdskonsortium med bl.a. Sund &
Beelt/Vejdirektoratet, By & Havn, Metroselskabet samt
Tarnby Kommune.
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Overdaekning af dresundsmotorvejen

Priseffektiv stgjreduktion
En kombination af Hamborgskeerme og tung
overdaekning, derfeellesbidragertilenstgjreduktion
af stgjudbredelsen fra @resundsmotorvejen.
Dette bidrager til at udviklingsarealer far en bedre
mulighed for anvendelser og samtidig bidrager
lgsning med en central placeret tung overdeekning
i Drestad til et ny sammenbindende urbant byrum
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