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Indledning

ARETS MOBILITETSREDEG@RELSE
Mobilitetsredegegrelsen giver et samlet overblik over
indsatser indenfor Teknik- og Miljgudvalgets ressort-
omrade pa tveers af transportformer, trafikale effekter og
virkemidler, samt en status for trafikkens udvikling over
de seneste ti &r. Endvidere giver Mobilitetsredeggrelsen
et overblik over eksisterende og kommende planer og
strategier samt forventninger til den trafikale udvikling
frem mod 2025.

Kommuneplan 2019 indeholder en reekke mal for fremti-
dens transport i Kebenhavn. Herunder méal om, at an-
delen af bilture maksimalt ma udgere 25% i 2025, mens
kollektiv trafik, cykling og gang hver skal udgere mindst
25%. Der er ogsad mal om, at antallet af daglige gangture
per kabenhavner i Kebenhavn skal zges med 20% ift.
2017, og at cykling udger mindst halvdelen af turene til
arbejde eller uddannelse i kommunen.

I redeggrelsens bilag gives der uddybende status for
mal og planer, trafikkens omfang og trafikale forhold,
parkering, trafiksikkerhed, fremkommelighed og cykling.

2021 - ENDNU ET AR MED STORE UDSVING
Overordnet set viser udviklingen fra far COVID-1g9 til
2021, at biltrafikkens andel af alle ture er relativt stabil,
mens den kollektive trafiks andel er faldet. Der er en
fremgang i turandelen for fodgeengere og et fald for
cyklister.

Cyklens andel er faldet fra 28% i 2019 til 21% i 2021, mens
bilens andel ligger relativ stabilt pd 30% i bade 2019 og
i2021.

Fra 2019 til 2020 faldt turandelen for kollektiv trafik fra
21% til 13%. | 2021 ses en stigning til 14% af turandelen
for kollektiv trafik.

Fodgaengerandelen er steget med 5 procentpoint fra
2020 og ligger nu pé 35% i 2021. Det er en stigning i fod-
gaengernes andel af alle ture fra 21% i 2019 til 35% i 2021.
Kebenhavnerne oplyser jf. Bylivsregnskabet, at de gar
mere som fglge af pandemien, herunder at de gar mere
i deres lokalomréade. De oplyser ogs4, at de forventer at
fastholde de nye vaner.

Foto Troels Heien, Kebenhavns Kommune
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Restriktioner, nedlukninger og hjemsendelser pa
grund af COVID-19 har péavirket trafikvaner- og mgn-
stre de seneste to ar, hvilket afspejles i de nggletal,
der ligger til grund for Mobilitetsredeggrelsen.

| Mobilitetsredeggrelsen indgar bade data fra DTUs
Transportvaneundersggelse og fra Teknik- og Milja-
forvaltningens egne teellinger af cykler og biler.

Transportvaneundersggelsen er en interview-
undersggelse, hvor udvalgte indbyggere i Kgben-
havns Kommune bliver spurgt om deres rejse-
aktivitet dagen forinden. | og med at mange i lzbet af
2020 og 2021 varhjemsendt fra arbejde og uddan-
nelse, faldt pendlertrafikken.

Eftersom cyklen i hgj grad bliver brugt til arbejde
og uddannelse i Kgbenhavn, medfgrte det, jf. trans-
portvaneundersggelsen, et generelt fald i disse ture
lisesom det samlede antal karte kilometer pa cykel
er faldet. Samtidig har der, jf. Transportvaneunder-
spgelsen, veeret en stor stigning i antallet af gang- og
lzbeture og en nedgang i antallet af ture med kollek-
tiv transport.

Forvaltningens egne teellinger af bil- og cykeltrafikken
viser et mindre fald i antallet af karte kilometer pa
cykel end tallene fra DTUs Transportvaneundersg-
gelse. Forklaringen pa forskellen kan formodentlig
tilskrives forskellige metodiske tildange, herunder at
forvaltningens teellinger er foretaget i maj/juni og
august/september 2021, hvor samfundet var mest
abent, mens de interviews, der indgér i transportva-
neundersggelsen er gennemfart over hele aret.



En sammenhaengende mobilitetsindsats

EN HELHEDSORIENTERET TILGANG TIL MOBILITET
Mobiliteten i Kebenhavn fordeler sig pa tveers af trans-
portformer, som tilsammen udger trafikken i byen. De
enkelte transportformer kan bade understgtte og kon-
kurrere med hinanden, og med begraenset plads i byen
vil fremme af én transportform ofte medfere forringede
forhold for én eller flere af de @vrige transportformer.

Trafikkens afledte effekter pavirker livet i byen for bade
trafikanterne selv og for de gvrige indbyggere, besg-
gende og brugere af byen. En raekke politiske mélsaet-
ninger fokuserer pa at nedbringe de negative effekter
ved vejtrafikken sdsom luftforurening, vejstej, CO2-ud-
ledning, treengsel og trafikulykker. Trafikken har ogsa
positive effekter sésom fremkommelighed for personer
og varer, samt byliv og velferd, blandt andet i form af
levende byrum og eget fysisk aktivitet.

En helhedsorienteret tilgang til mobilitetsomradet

kan @ge synergien pa tvaers af politiske malsaetninger,
transportformer og trafikale effekter, da der er stor ind-
byrdes sammenhaeng mellem disse. Som eksempel

kan naevnes, at arbejdet for méleti Kommuneplan 2019
om at reducere bilens andel af ture kan teenkes sammen
med maélet om, at antallet af alvorligt tilskadekommende
og draebte i trafikken reduceres. Lasningerne kan med
fordel optimeres og rettes mod béade trafiksikkerhed og
overflytning af ture fra bil til andre transportformer.

Ligeledes er transportformer som gang, cykling og
kollektiv trafik mere pladsbesparende end personbiler,
som har en gennemsnitlig beleegning pa 1,3 personer
per bil. Disse transportformer udleder samtidig mindre
CO2 end biltrafikken, hvorved overflytning af ture i bil til
andre transportformer bade understgtter Klimaplanens
malseetninger, og skaber plads til at flere personer sam-
let set kan beveege sig i byen.

Figur 1: Sammenhangen mellem transportformer, trafikale effekter og virkemidler pa mobilitetsomradet




For at na de politiske mal pa mobilitetsomradet kan der
geres brug af en raekke virkemidler, som kan gere trans-
portformer mere eller mindre attraktive, og som kan
pavirke de afledte effekter af trafikken. Virkemidlerne kan
bédde omfatte de trafikale forhold i byen savel som ad-
feerdsmeessige forhold.

Eksempelvis kan anleeg af bredere cykelstier forbedre
fremkommelighed og tryghed for cykeltrafikken, men
kan til gengeeld kraeve inddragelse af bilparkeringsplad-
ser. Forvaltningens lgbende drift spiller ogsé en rolle,
som eksempelvis vedligehold af fortovenes beleegning
og signalprioritering af bustrafikken, der kan forbedre
forholdene for fodgaengere og passagerer i den kollek-
tive trafik. Den strategiske planleegning og lzbende re-
gulering af blandt andet parkering og hastighed, seetter
ligeledes rammer for trafikale forhold. Endelig kan kom-
munikation, kampagner og undervisning understatte
borgernes trafikale adferd.

Den overordnede trafikale planlaegning og den kollek-
tive trafik herer til @konomiforvaltningens ressortom-
radde og er derfor ikke specifikt adresseret i denne rede-
gerelse.

Udvalgte malgrupper som borgere i udsatte byomrader
samt bgrn og unge har i seerlig grad behov for en foku-
seret indsats. Indsatsen skal sammentaenke planleegning
og trafikale anleeg, og omfatter ogsa adfeerdspéavirkende
tiltag, sdésom undervisning og lokal inddragelse.

BEGREBSAFKLARING:

Mobilitet: Fokus er pa personers bevaegelighed,

dvs. adgang til forskellige funktioner efter individuelt
behov, med udgangspunkt i en samlet vifte af trans-
porttilbud pa tvaers af transportformer og transport-
udbydere.

Transport: Fokus er pa transportformerne, sdsom
biler, cykler mv. Transportsektoren omfatter bade
transport af personer og varer.

Trafik: Fokus er feerdsel, dvs. den trafikale afvikling,
herunder fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Figur 2: Eksempler pa virkemidler, som spiller en central rolle for forvaltningens indsats pa mobilitetsomradet
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Status og nagletal

TURFORDELING

Kommuneplan 2019 indeholder et overordnet trafikmal
om, at bilen hgjst skal udgere 25% af alle ture til, i og fra
Kgbenhavn i 2025, mens kollektiv trafik, cykling og gang
hver iseer skal udgegre mindst 25%. Desuden indgar mal
om, at det daglige antal gangture per ksbenhavner skal
gges med 20% i forhold til 2017, herunder bade rene
gature og delture til og fra den kollektive trafik, samt

at cykling udger mindst halvdelen af turene til arbejde
eller uddannelse i kommunen.

Turfordelingen er opgjort som hele turkaeder, dvs. den
samlede transport fra hjem og tilbage til hjem

Biler

Status for 2021 er, at bilens andel er 30%, og den har
ligget relativ stabilt pad det niveau de seneste tre &r. De
sidste ti ar er bilens andel kun faldet minimalt, hvorfor
det vil kreeve en @get indsats at nedbringe andelen til
25% i 2025,

Kollektiv trafik

For kollektiv trafik er der kun sket en lille stigning i
turandelen fra 13% i 2020 til 14% i 2021 Der er tale om et
samlet fald fra 2019 til 2021 hvilket formodes fortsat at
skyldes COVID-19. Fgr 2020 har turandelen ligget no-
genlunde stabilt omkring 20%.

Af de 14% turandel i 2021 star tog for 6%, mens metro
og bus hver stér for 4% af alle ture.

| KBH 2025 Klimaplanen indgar et mal om, at der i 2025
skal veere 20% flere passagerer med kollektiv trafik end i
2009. | 2019 var denne malsaetning indfriet med 22%

flere passagerer med kollektiv trafik, om end der i 2020

Figur 4: Turfordeling 2012-2021 samt mal for 2025

Figur 3: Turfordeling i 2021

e

Kilde: DTUs transportvaneundersagelse, 2021

oplevedes et markant fald i antal passagerer pga. CO
VID-19. Der er endnu ikke opgjort data for passagertal i
2021.

Ture til fods

Andelen af alle ture til fods steg fra 21% i 2019 til 30% i
2020 og er igen i 2021 steget s ture til fods nu udger
35% af alle ture. Ture til fods indbefatter bade gang- og
lobeture Det ma antages, at en vaesentlig del af forkla-
ringen skal findes i de COVID-19-relaterede nedluknin-
ger af samfundet i 2020 0g 2021, blandt andet i form

af mere hjemmmearbejde og flere rekreative gang- og
lebeture i lokalomradet jf. Bylivsregnskabet. Malet om
minimum 25% af andelen af ture til fods er altséd opnéet.

Kebenhavnerne giki gennemsnit 1,69 ture om dagen i
Kebenhavn i 2021, hvilket er en stigning pé knap 36% fra
2017. Mdlsaetningen er, at antallet af daglige gangture
skal stige med 20% i forhold til 2017. Mélet er derfor
opnéet.
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Kilde: DTUs transportvaneundersagelse, 2021



Cykler

De sidste ti ar er cyklens andel af alle ture ligget mellem
25% 0g 31%, men er de sidste ar faldet markant. Cyk-
lens andel af alle ture var 28% i 2019, 26% i 2020 0g 21%
i 2021. Dermed ligger turandelen for cykler i 2021 fire
procentpoint under mélsaetningen pé 25% i 2025.

Hvad angar malet om, at cykelture til arbejde og uddan-
nelse i Kebenhavn skal udgere 50% af turene til arbejde
og uddannelse, er status 35% i 2021, hvilket er et fald

fra 44% 12019 0g 42% i 2020. Det er naesten det samme
procenttal som for 10 ar siden, og dermed er Kgbenhavn
15 procentpoint fra at na mélet om 50% cykelture til
arbejde og uddannelse.

En del af forklaringen er, at Kebenhavn har en hgj kon-
centration af offentlige forvaltninger og uddannelsesin-
stitutioner, som har veeret seerligt omfattet af hjemsen-
delser i 2020 0og 2021. Disse hjemsendelser har pavirket
faldet i cykelture til arbejde og uddannelse, hvilket ogsa
afspejler et fald for cyklens samlende turandel. Hvorvidt
tendensen fortsaetter fremover, vides endnu ikke.

| folge Cykelregnskabet angiver omkring halvdelen af
kebenhavnerne, at cyklen er deres mest anvendte trans-
portmiddel.

METODER FOR TURFORDELING OG TILBAGE-
LAGTE KILOMETER

Turfordeling er baseret pa DTU's transportvaneun-
dersggelse (TU). Turfordeling daekker over alle ture
til, fra og i Kebenhavn. Turfordelingen opggres i hele
turkeeder, dvs. den samlede transport fra hjem og
tilbage til hjem. Transportvaneundersgglesen har
siden 1992 kortlagt danskernes transport gennem
tilbagevendende omfattende spgrgeundersggelser.
Interviews foretages bdde som webinterviews og
telefoninterviews pa forskellige tidspunkter af aret.
Personerne bliver spurgt om deres rejseaktivitet
dagen forinden. | 2021 foretog DTU interviews af
1.669 udvalgte indbyggere i Kebenhavns Kommune,
og vurderer den statistiske usikkerhed til at veere
+/-5%.

Tilbagelagte kilometer cyklet og kert i bil kaldes ogsa
bil- og cykeltrafikarbejdet, og daekker over det sam-
lede antal kilometer cyklet og kert i bil i Kebenhavn
per dag. Grundlaget for trafikarbejdet er forvaltnin-
gens faste teellinger pa en lang raekke steder i byen.
Teellingerne bruges til at beregne trafikarbejdet i en
model der indeholder hele vejnettet i Kebenhavn.
Da forvaltningen ikke foretager faste fodgaengert-
ellinger, bruges der for tilbagelagte kilometer gaet
DTUs opsggrelse af personkilometer pa vej i Keben-
havns Kommune per dag. Det er derfor ikke fuldt
sammenlignelige tal for tilbagelagte kilometer pa
tveers af transportformerne.

y// aeT
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Foto Ursula Bach, Kesbenhavns Kommune



TILBAGELAGTE KILOMETER

Udover at opgere trafikken som ture, se forrige afsnit,
opgeres ogsa omfanget af trafikken, som er det antal
kilometer, der dagligt tilbageleegges med forskellige
transportformer, det sakaldte trafikarbejde. Der forelig-
ger ikke pt. fuldt sammenlignelige data for alle trans-
portformer.

Derfor indhentes data for cykler og biler fra
kommunens egne tellinger og data for gang fra DTUs
transportvaneundersggelse. Som tidligere er der ikke
opgjort tal for kilometer kart med kollektiv trafik. Det
skyldes, at kollektiv trafik er @konomiforvaltningens
ressortomrade.

Figur 5: Tilbagelagte kilometer per hverdag i 2021

1,22 mio. km gaet

1,45 mio. km cyklet

D B

4,65 mio. km kort

Kilde: DTUs transportvaneundersggelse (gang)
og forvaltningens taellinger (bil, cykel), 2021

Biler

| 2021 viser kommunens teellinger af biltrafikken, at der
blev kert 4,65 mio. km. per hverdag, hvilket er pé niveau
med 2020, hvor der ogsa blev kert 4,65 mio km per
hverdag.

Cykler

Tilsvarende teellinger for cyklerne viser at der blev cyklet
1,45 mio. km. per hverdag. Det er pad niveau med 2020,
hvor der blev cyklet 1,46 mio. km. per hverdag.

Kommunens tellinger foretages dels langs kommune-
greensen, dels rundt om Indre By i en ring langs Seerne
og Havnen. | 2021 var cykeltrafikken over kommune-
greensen det tredjehgjeste i 50 &r med 67.000 krydsende
cykler dagligt kun overgéet i 2020 og 2018, mens der er
talt 541.000 biler, ca. 8 gange flere end cyklerne.

METODER FOR FORVALTNINGENS TALLINGER

Opggarelsen af tilbagelagte km pé cykel og i bil stam-
mer fra Teknik- og Miljgforvaltningens egne teellinger.
Teellingerne er sdkaldte punktteellinger, hvor der
teelles pa samme steder pd samme tidspunkt hvert
ar. De faste teelletidspunkter er maj/juni og august/
september - hvilket i 2021 faldt sammen med tids-
punkter hvor samfundet ikke var nedlukket grundet
COVID-19. Teellingerne foretages hvert ar langs
kommunegraensen, rundtom indre by i en ring
langs sgerne, havnen samten delandre steder.

Teellingerne foretages i en cyklus pa fem ar rundti
kommunen, i alt ca. 120 steder arligt.

Teellingerne opregnes med skgnnede tal pa de
vejstraekninger, hvor der ikke er talt, s& lengden pa
alle vejstreekninger i kommunen kan ganges med
henholdsvis antal cyklister og bilister.

Summen af alle tallene giver trafikarbejdet for hen-
holdsvis cyklister og bilister, alts& hvor mange kilo-
meter der er kort i alt p& det kebenhavnske vejnet pa
et hverdagsdagn.

Fodgaengere inkl. lobere

For fodgeengere og lgbere viser DTUs Transportvaneun-
dersggelse, at der i 2021 blev gdet og lgbet 1,22 mio. km.
per hverdag, hvilket er en stigning pé 31% i forhold til
2020, hvor det var 0,95 mio. km.

Udvikling over de seneste 10 ar

Udviklingen over de seneste 10 ar viser, at der er sket

en stor stigning i antal kilometer tilbagelagt af fodgeaen-
gere (+56%), og der cykles ogsa flere kilometer (+14%),
mens der blev kert ca. lige s& mange kilometer i bil
(-1%).

Figur 6: Udvikling i tilbagelagte kilometer per hverdag 2012-2021

Igennem Indre By var antallet af biler

i 2021 det laveste nogensinde med
239.000, mens antallet af cykler var
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CYKEL- OG BILEJERSKAB

| 2021 ejede kebenhavnerne 138.600 biler og 745.800
cykler, i alt over 5 gange flere cykler end biler. Antallet af
personbiler er steget med 13% siden 2017. Til sammen-
ligning er befolkningsveaeksten 6% for samme periode.
Cykelbestanden er steget 11%.

Der er sket en kraftig udvikling i ejerskabet for elcykler
og ladcykler. | begyndelsen af 2022 var der knap 27.000
elcykler, hvilket er en stigning pé over 300 % siden 2018.
Ligeledes er antallet af ladcykler gget veesentligt, sa
kebenhavnerne nu ejer ca. 40.000 ladcykler. Det svarer
til en andel pa henholdsvis 3,6% for elcykler og 5,4% for
ladcykler af den samlede cykelbestand.

Udbredelsen af el- og plug-in hybridbiler er i kraftig
veekst i Kebenhavn. Antallet af privatejede elbiler er ste-
get 380% fra 2017 til 2021 og for plug-in hybridbiler er
veeksten hele 2.000% i samme periode. Dermed var der
i 2021 2.120 elbiler og 1.280 privatejede plug-in hybrid
biler, hvilket svarer til en andel p& henholdsvis 1,5% og
0,9% af kebenhavnernes samlede bilbestand. Nar der
ses samlet pd antallet af el- og plug-in hybridbiler inkl.
virksomhedsregistrerede og andre typer bilejerskaber
er deri2022 henholdsvis 6.241 0g 4.926 af disse typer
biler i Kebenhavnsvarende til omkring 7% af den sam-
lede bilbestand i kommunen.

Antallet af delebiler i Kebenhavn er steget siden 2020.
Kgbenhavns Kommune arbejder med tre typer af dele-
bilsordninger samt samkegrselsordninger. Delebiler med
fast stamplads, som hentes og afleveres pa den samme
plads, delebiler uden fast stamplads, som kan afleveres
et andet sted end der hvor de hentes, og nabo-til-nabo
biler, som er privatejede biler, der lejes ud til andre pri-
vate gennem en online platform. For delebiler med og
uden fast stamplads er antallet af delebiler steget med

Tabel 1: Cykel- og bilejerskab 2021 samt udvikling

Kategori Antal 2021 Udvikling
(*2022) over 5-arig
periode
Indbyggere 638.100 + 6%
Cykleri alt *745.800 + 1%
Heraf elcykler *26.800 **4+ 367%
Heraf ladcykler (inkl. el) *40.000 + 66%
Privatejede biler i alt 138.600 +13%
Privatejede elbiler 2120 +380%
Privatejede plug-in 1.280 +2000%
hybridbiler
Delebiler med og uden 1.420 + 35%*
fast stamplads
Nabo-til-nabo biler 1.725 -

* Data fra 2022

**udvikling over 7-arig periode (Udvikling fra 2016-2022, hvor

data var tilgeengelig)

Kilde: Privatejede biler og indbyggere: Kebenhavns Kommunes stati-
stikbank, Cykler:Jysk Analyse, El- og plug-in hybridbiler: Dansk E-Mobi-
litet, Dele- og nabo-nabobiler: Gomore, Green Mobility, Sharenow

hhv. 9% og 17% siden 2020. For nabo-til-nabo biler er
opgerelsesmetoden eendret siden sidste ar. | dette ars
opgerelse er der kun medtaget nabo-til-nabo biler, som
har veeret udlant mindst en gang indenfor de seneste tre
maneder. Det har ikke veeret muligt at f& historiske data
med denne opggrelsesmetode. Hvis man sammenlig-
ner med data fra sidste ar, vil det derfor se ud som om,
der har veeret et stort fald i antallet af nabo-til-nabo biler.
Det er imidlertid ikke tilfeeldet. Udbyder af den online
platform orienterer, at antallet af nabo-til-nabo biler
0gsa er steget siden sidste ar.

Figur 7: Vaekst i antal af kebenhavnere og privatejede cykler og biler 2012-2021. (Bemaerk cykeltal for 2022 er medtaget)
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Kilde: Kebenhavns Kommunes statistikbank og Jysk Analyse




FORDELING AF AREAL MELLEM BYENS HUSE
Sterstedelen af feerdslen foregar pa veje, fodgaenger-
arealer, cykelstier, torve og pladser som til sammen om-
fatter arealet mellem byens huse. Dette udger i alt 20%
af det samlede areal i kommunen. Til sammenligning
udger de grenne omrader (naturomrader og parker)
24%, og bygninger 17% af det samlede areal. Grundet
forskellige datakilder er kategorierne ikke fuldstendigt
gensidigt udelukkende, men de kan alligevel give et
overordnet billede af arealanvendelsen.

Data for fordeling af areal mellem byens huse er ikke op-
dateret siden sidste ars Mobilitetsredegerelse, hvorfor
tallene er de samme som sidste ar. Ud af det samlede
areal mellem byens huse udger vejbaner 46%. Her fore-
gar feerdslen primeert pa bilernes og bussernes praeemis-
ser, omend der ogséa er en del cykeltrafik.

Cyklister har ligeledes adgang til cykelstier og cykelba-
ner langs vej, som udger 6% af arealet mellem byens
huse. Dertil kommer 3% cykel- og gangstier, som typisk
er feellesstier adskilt fra det gvrige vejnet.

Figur 8: Omfang af arealet mellem byens huse i forhold til det
samlede areal i Kebenhavns Kommune*

100% Kebenhavns samlede areal

Bygninger
Grenne omrader

Areal mellem byens huse

* Kategorierne er ikke fuldstendigt gensidigt udelukkende grundet
forskellige datakilder

Kilde: Forvaltningens egen opgerelse, 2020

Figur g: Fordeling af areal mellem byens huse

Foto Troels Heien, Kebenhavns Kommune

Det samlede net af cykelstier omfatter i 2021 388 km
cykelsti og 33 km cykelbaner. Den samlede le&engde af de
Grenne Cykelruter er 65 km, og Supercykelstierne om-
fatter 35 km i Kebenhavns Kommune.

Fodgeengere har adgang til fodgeengerarealer, som
udger 36% af arealet mellem byens huse. Heraf er 25%
fortov langs vej og 11% andet fodgaengerareal som torve,
pladser, opholdsarealer og gagader. Selvom fodgaen-
gerarealet udger en relativt stor del af arealet mellem
husene, bliver det ofte ogséa brugt til mange andre af by-
ens funktioner, eksempelvis udendgrsservering, baenke,
vareudstillinger, el-skabe, skraldespande, busstop med
mere.

Bilparkering langs vej star for 8% af arealet mellem
byens huse, mod 1% for cykelparkering. Samlet set
vurderes der at veere 185.000 offentligt tilgeengelige
cykelparkeringspladser og 126.310 bilparkeringspladser
i Kebenhavn. Af disse udger 53.000 offentlige betalings-
pladser (p-pladser i betalingszonerne) og derudover er
der kortlagt ca. 125.000 private parkeringspladser.

0,
3A6%

Torve, pladser mv.

Fortov

Cykel- og gangsti

s

Cyke& Vejbane Bilparkering

Cykelparkering

Kilde: Forvaltningens egen opgerelse, 2020




TRAFIKALE EFFEKTER

Samtidig har trafikken pavirkning pa byens rum og liv,

Trafikken har betydning for fremkommelighed for ind- borgerne og for hele samfundet. De afledte effekter af
byggere, besggende og varelevering, ligesom trafikken trafikken kan veere negative i form af CO2-udledning,

kan bidrage positivt til bylivet og velfeerden i form af

levende byrum, fysisk aktivitet og attraktive omgivelser. ske mélseetninger om at nedbringe.

luftforurening, vejstej og trafikulykker, som der er politi-

»

79% af borgerne
oplevede i 2021,
at det er nemt at
komme rundti
byen

FREMKOMMELIGHED

God fremkommelighed er afgerende for, at borgere, besggende og ansatte
kan komme nemt og gnidningsfrit frem i byen, hvorfor malet er at i 2025 skal
90% af kebenhavnerne opleve det nemt at komme rundt i byen. | 2021 angav
79% af kebenhavnerne, at de oplevede byen som nem at komme rundti. Dette
gjaldt seerligt for cyklister og fodgeengere, men kun i begraenset grad for bili-
ster.

Fremme af pladsbesparende transportformer som cykling, gang og kollektiv
trafik kan @ge den samlede trafikale kapacitet. Tidligere servicemal for trafik-
afvikling har peget pa udfordringer seerligt for bus-, cykel- og gangtrafikkens
vedkommende. Nar man forbedrer fremkommeligheden for nogle transport-
former, er en af udfordringerne, at det kan forringe fremkommeligheden for
andre transportformer.

Fremkommeligheden for biler er siden 2011 steget markant. Den gennemsnit-
lige hastighed i myldretiderne for biler, pa tveers af udvalgte straekninger, er
steget fra 23,6 km/ti 2011 til 34 km/ti 2021 inklusive stop ved trafiksignaler. Der
er imidlertid sket en lille reduktion i hastigheden pé o,5 km/t fra 2020 til 2021.

For cyklerne er der sket en forbedring i trafiksignalernes samordning fra 2020
til 2021, sédledes at cyklisterne oplever feerre stop pé malte streekninger.

AN

156 registrerede
alvorligt tilskade-
komne og 7 dade i

trafikken i 2020

TRAFIKSIKKERHED

| 2017 vedtog Borgerrepraesentationen en vision om, atingen ma blive draebt
eller komme alvorligt til skade pa de kebenhavnske veje. For at forfalge den
vision skal der Igbende saettes ind pa de steder, hvor der sker flest ulykker og
som forekommer hyppigst.

Feerdselssikkerhedskommissionen vedtog i efteraret 2020 en ny National
Trafiksikkerhedshandlingsplan. Planen har en mélsaetning om, at antallet af
draebte og tilskadekomne skal halveres frem mod 2030, og peger bl.a. pa ind-
satser indenfor infrastruktur, kommunikation, uddannelse og bedre data for at
n& malet.

Politiet registrerede omkring 300 tilskadekomne pé de kabenhavnske veje i
2020, hvilket er et fald fra bade 2018 og 2019, hvor der politiet registrerede om-
kring 4oo0 tilskadekomne i trafikken. Uheldstallene for 2021 udkommer forst til
efterar 2022. | 2020 udgjorde cyklister 50% af de tilskadekomne og er dermed
en stor andel af de tilskadekomne.

Foruden de menneskelige omkostninger ved at komme galt af sted i trafik-
ken, vurderer Vejdirektoratet, at en Politiregistreret tilskadekommen koster
de kommunale kasser omkring 4o00.000 kr. Et tilsvarende belgb for de hospi-
talsbehandlede er 100.000 kr. De samlede kommunale omkostninger til pleje,
genoptraening m.m. udger arligt saledes mere end 500 mio. kr.




355.796 tons CO2
fra vejtrafikken i
2020

CO2 -UDLEDNINGER FRA TRAFIKKEN

Vejtrafikkens udledning af CO2 udger naesten halvdelen af den samlede
CO2-udledning pa tvaers af alle sektorer i Kebenhavn. | alt udledtes der
355.796 tons CO2 fra vejtrafikken i 2020, hvilket udger 47 % af den samlede
udledning pa tveers af sektorerne, og 85 % af den samlede udledning fra trans-
portsektoren, som ogsa indbefatter fx skibstrafik og togtrafik. Personbilerne
star for den storste del af vejtrafikkens CO2-udledning.

Siden 2010 er CO2-udledningen fra vejtrafikken reduceret med knap 7 %. Si-
delgbende er bade befolkningstal og bilejerskab i Kebenhavn steget.

Samlet set er udledningen fra vejtrafikken prindbygger faldet med ca. 21% fra
2010 til 2020.

=D

440 for tidlige
dodsfald arligt
som folge af |
uftforurening

LUFTKVALITET

Luftforurening er ugnsket indhold af skadelige stoffer i luften. Luftforurening
kan veere bade partikler, veesker og gasser. Luftforurening er arsag til alvorlige
sygdomme som hjertekarsygdomme, diabetes og lungekraeft, og er dermed
et alvorligt problem for folkesundheden. | Kebenhavn der hvert ér ca. 440
indbyggere for tidligt pa grund af luftforureningen. | kommuneplan 2019 blev
WHO's retningslinjer optaget som malseetning, hvorfor koncentrationsniveau-
erne for kvaelstofdioxid (NO2) samt fine og grove partikler (PM2,5 og PM10)
skal reduceres, for at Kebenhavns Kommune overholder retningslinjerne.

Tabel 2: Luftforurening med kvaelstofdioxid og partikler (arsmiddelveaerdier)

(ug/m3) | Status’ WHO retningslinjer

PMio 22 15
PM2,5 11 5
NO2 26 10

‘Arsmiddelveerdi malt pd H.C. Andersens Boulevard i 2020. Kilde: (DCE 2022)

Vejtrafik og breendeovne er de starste kilder til lokal forurening med kveelstof-
dioxid og partikler i Kebenhavn. For at nedbringe luftforureningen i Keben-
havn skal bidraget fra kilder bade i og udenfor kommunen reduceres. Langt
sterstedelen af partikelforureningen kommer fra kilder udenfor kommunen. |
forhold til forurening med kveelstofdioxid star lokale kilder for en sterre del af
den luftforurening kebenhavnerne bliver eksponeret for.
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Vejstaj 5.300
feerre steerkt
stojbelastede
boliger i 2025

VEJST@J

Stej pavirker menneskers helbred og velbefindende negativt, og stej estimeres
at fere til op imod 500 dedsfald arligt i Danmark. Over 40% af landets stgjpla-
gede borgere bor i hovedstadsomradet. | 2014 blev trafikstej opgjort til 2,4 mia.
kr. i samfundsgkonomiske udgifter for Region Hovedstaden. 48% af kaben-
havnerne oplevede i 2019 deres lokalomrade som stgjende, og 63% oplevede
byen som stgjende.

Kebenhavns Kommune har en malseetning om, at antallet af steerkt stojbela-
stede boliger over 68 dB skal veere halveret inden udgangen af 2025. Set i for-
hold til 2012, som var basiséret for malingen med 35.000 steerkt stgjbelastede
boliger, skal antallet reduceres til 17.500 boliger inden udgangen af 2025. |
2017 var der 22.800 steerkt stgjbelastede boliger over 68 dB.

| forhold til at reducere vejstgj ved boliger er der to indsatsomréder i fokus:
Dels reduktion af stgj indenders gennem stgjisolering af boliger, og dels re-
duktion af stgj ved kilden. Altsa tiltag, der reducerer den stgj, som trafikken
skaber. Indsatser, der reducerer stgj fra trafikken har ofte synergier til andre
trafikale indsatser. En hastighedsnedsaettelse med 10 km/t pa vejene vil ek-
sempelvis medfgre en reduktion af stgjen pd omkring 1 decibel, samtidig med
at det forbedrer trafiksikkerheden og nedsaetter CO2-udledningen.

Der foretages en stgjkortleegning hvert 5. &r, og naeste kortleegning er i 2022.

N

Kebenhavnerne
opholder sig
i byens rum
i 234 minutter
om ugen

BYLIV OG VELFARD

Levende byrum med mange fodgaengere og cyklister kan bidrage positivt til
bylivet og den samlede oplevelse af byen som attraktiv og imgdekommende.
Antallet af daglige gature og tilbagelagte km til fods er steget i 2021, hvilket
ogsé afspejler sig i, at kebenhavnerne opholdt sig i byens rum i gennemsnitligt
234 minutter om ugen i 2021, hvilket er en markant stigning.







Udvikling mod 2025

TRAFIKALE PROGNOSER

Kgbenhavns Kommune har udviklet en ny trafikmodel,
COMPASS, som kan beregne fremskrivninger af trafik-
ken. COMPASS kan beregne udviklingen i Kebenhavn
pa et mere detaljeret niveau end eksisterende trafikmo-
deller.

Den trafikale fremskrivning som vist i figur 10 er bereg-
net i COMPASS ud fra basisaret 2017. Modellen frem-
skriver, at der sker en stigning i trafikarbejdet for alle
transportmidler frem mod 2025. Den starste stigning
forventes for den kollektive trafik og cykeltrafikken.

Nar der ses péa antallet af karetgjer, der krydser kommu-
negraensen, forudses det at cyklerne oplever den starste
stigning, saledes at der er 23% flere cykler, der krydser
kommunegraensen i 2025 sammenholdt med 2017. Der-
imod fremskrives det, at 15 % flere biler krydser kommu-
negraensen i 2025.

Et veesentligt parameter for den trafikale udvikling er
befolkningsveeksten. | 2025 forventes det, at indbygger-
tallet er 667.743 og dermed gget med 5 % siden 2021 og
11 % siden 2017.

Samtidig forventes CO2-udledningen fra vejtrafikken at
blive reduceret frem mod 2025, safremt initiativerne i
KBH 2025 Klimaplanen indfgres.

Desuden forventes det, at antallet af el- og plug-in hy-
bridbiler stiger markant.

Tabel 3: Fremskrivninger af centrale trafikale parametre

Status, Frem- Forv. ud-
2021 skrivning, | vikling
*=2020) | 2025 (%)
Indbyggere 638.117 | 667.743 +5%
Trafikarbejde,
motorkeretojer
ialt
(mio. km per ér) 1.714 1.791 +4,5%
Emissionsfaktor
(g CO, udledt per
kart km) 239* 222 -7%
CO2-udledninger
fra vejtrafikken
(tons CO, per ér) 355.796* | 330.889 -7%
El- og plug-in
bilbestand 3.400 41.000 | +1.106%

Kilder: Indbyggere: Kebenhavns Kommunes befolkningsprognose. Tra-
fikarbejde: Forvaltningens fremskrivninger baseret péd COMPASS-be-
regninger. Emissionsfaktor: Forvaltningens fremskrivninger baseret pa
antagelser fra de transportekonomiske enhedspriser og Energistyrel-
sens Basisfremskrivning 2020, samt en effektvurdering af den grenne
transportaftale. Elbilbestand: Forvaltningens fremskrivninger baseret
pad forvaltningens analyse fra 2021 om ‘Analyse af behovet for ladestan-
dere i Kebenhavns Kommune frem mod 2050’ samt fremskrivninger fra
Energistyrelsen, der ogsd indregner effekter af den granne transportaf-
tale

Figur 10: Trafikal udvikling 2017-2025 ifelge beregninger i COMPASS (procentvis stigning)
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Kilde: Forvaltningens fremskrivninger baseret pd COMPASS-beregninger



CENTRALE EKSTERNE FAKTORER

| trafikmodelberegninger tages hgjde for officielle be-
folkningsfremskrivninger mv., men ogsa sterre anlaegs-
projekter, der er politisk besluttet. Imidlertid er der en
lang raekke eksterne faktorer, som pavirker effekten af de
indsatser, Kebenhavns Kommune seetter i veerk, og som
modellerne ikke fuldt ud kan tage hgjde for. Her gives et
overblik over centrale eksterne faktorer, der kan f& afge-
rende betydning for fremtidens mobilitet i Kebenhavn

Nationale rammebetingelser

Lovgivning og andre nationale bestemmelser saetter
rammen for kommunens handlerum. Regeringen har
vedtaget en klimalov, hvor der er fastsat et mal om, at
CO2-udledningen skal veere reduceret med 70% i 2030.
Regeringen vedtog i 2020 aftalen om Grgn omstilling af
vejtransporten og i 2021 Infrastrukturplanen 2035 samt
aftalen Miljginitiativer i grenne byer og en hovedstad i
udvikling. Aftalerne har betydning for muligheden for at
n& malsaetningerne i Kommuneplan 2019. P4 baggrund
af aftalen fra 2020 forventes gennemfert et forseg med
roadpricing (kilometerbaseret vejafqift) for personbiler i
2022. Med den sidste aftale har kommunerne faet hjem-
mel til i miljgzonerne at stille krav om &bne partikelfil-
tre til dieseldrevne personbiler, og der forventes ogsé
hjemmel til etablering af nulemissionszoner. AFl-loven,
som tradte i kraft 6. april 2022, giver kommunen mulig-
hed for at lave udbud af fremtidig ladeinfrastruktur pa
offentlige arealer, og det bliver muligt for kommunen

at medfinansiere ladeinfrastruktur, der hvor der ikke er
kommerciel interesse.

Varige effekter for transportadfaerd som felge

af COVID-19

Det vides endnu ikke, om COVID-19 vil fa leengereva-
rende konsekvenser for den trafikale udvikling. Mere ud-
bredt brug af hjemmearbejde vil kunne nedbringe det
samlede transportbehoyv, men vil samtidig muliggere
bosaetning leengere veek fra arbejdspladsen. Endelig kan
udbredelsen af rekreative ture til fods og pa cykel i lokal-
omradet inspirere flere til fortsat at ops@ge alternativer
til bilen i fritiden.

Byudvikling i Kebenhavn og omegn

Byen gennemgar en omfattende udbygning i disse ar.
Det vil komme til at pavirke byens trafik, bade i anleegs-
fasen for byggerierne og i form af &endrede transport-
menstre. Store infrastrukturprojekter, som @stlig ring-
vej og metroudbygningen til Lynetteholmen, eendrer
grundlaeggende pa byens trafikale struktur, ligesom
flere af de kommende byudviklingsomréder og Nord-
havn kan blive bilfri eller delvist bilfri.

Nye teknologier og services

Den teknologiske udvikling indenfor mobilitetssekto-
ren kan muliggere nye virkemidler for initiativer sésom
roadpricing, app-baseret udlejning af eksempelvis
lebehjul, elcykler og delebiler, men ogsé optimering

af keretgjers braendstofef-fektivitet og teknologiske
trafiksikkerhedstiltag. Smart city-lesninger indenfor
eksempelvis dynamisk trafikinformation og signalopti-
mering kan effektivisere forvaltningens indsatser. P4 den
leengere bane kan selvkgrende biler, dronelevering og
hgjhastighedstog pavirke fremtidens transportbehov og
indretningen af byrum og veje.

Statslige investeringer og anleegsmaltal

Realisering af kommunens mal og planer forudseetter
anlegsinvesteringer og tilsvarende anlaegsmaéltal. For
en raekke initiativer geelder, at behov og gevinster reekker
ud over kommunen, eksempelvis hvad angér kollektiv
trafik og kollektive knudepunkter (parker og rejs-an-
leeg), tveerkommunale supercykelstier og trafikledelse
pa tveers af byen. Her vil muligheden for statslig medfi-
nansiering af anlaeeg samt rammerne for det kommunale
anleegsloft pavirke forvaltningens handlemuligheder de
kommende ar.



Planer og strategier

Kebenhavns Kommune har ambitigse malsaetninger pa
mobilitetsomradet, bl.a. om at reducere den fossile bil-
trafik, bade i Kommuneplan 2019 og KBH 2025 Klimap-
lanen. P& nationalt og internationalt niveau har ramme-
betingelserne for kommunens handlerum sendret sig de
seneste ar og vil forventeligt ogsa eendre sig lsbende de
kommende ér, fx hvad angér afgifter pd hhv. fossile biler
og elbiler, udvidet hjemmel til at miljgzoner ogsé kan
omfatte krav til dieseldrevne personbiler og eventuel
mulighed for at etablere en nulemissionszone i Ka-
benhavn. Dertil kommer, at der med Overferselssagen

2021/2022 er afsat midler til udvikling af en ny klimaplan
frem mod 2035 samt et klimabudget, der viser CO2-ef-
fekten af kommende budgetinitiativer.

Ovenstaende forventes at afstedkomme nye planer og
strategier for Kebenhavns Kommune. Tabel 4 giver et
overblik over eksisterende planer og strategier samt over
planer og strategier, som forvaltningen er bekendt med,
og som forventes forelagt politisk vedtagelse inden for
de kommende ar.

Tabel 4: Oversigt over nuvaerende og kommende projekter, planer, analyser og strategier

TVARGAENDE MOBILITETSINDSATS

Nuveerende
e Mobilitetsanalyserne (BR 3. juni 2021)
e Mobilitetsredeggrelse 2022 (TMU 13. juni 2022)

Kommende

e Kommuneplan 2024 (forventet BR ultimo 2024)

e Kommuneplanstrategi forud for Kommuneplan 2024 (forventet BR ultimo 2023)

Nuveerende

9. september 2021)

Forventede

e Kommuneplan 2024 (forventet BR ultimo 2024)

e Reduktion af hastigshedsgraeensen med 10 km/t pa fordelingsgader, bydelsgader og lokalgader (Budget 2022 BR

e Handlingsplan for delebilisme 2021-2025 - del 1 (BR 24. Juni 2021 ). Den samlede og endelige Handlingsplan
for delebilisme 2022-2025 forventes vedtaget i BR juni 2022

e Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2021-2025 - del 1(BR 24. Juni 2021). Den samlede og endelige
Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2022-2025 forventes vedtaget i BRjuni 2022.

e Kommuneplanstrategi forud for Kommuneplan 2024 (forventet BR ultimo 2023)

Nuveerende

CYKEL

e Kgbenhavns cykelstrategi 2011-2025 (BR den 1.12.2011)
e Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 (BR den 17.9.2020)
e Prioriteringsplan for cykelparkering 2018-2025 (TMU den 6.3.2018)

Nuveaerende
o Bylivsregnskab 2022

Forventede

e Fodgangernet (forventes behandlet ifm. kommuneplanen)
e Fodgaengerindex (forventes behandlet ifm. kommuneplanen)




Nuveerende
e KBH 2025 Klimaplanen (BR 23.08.12)
e Tilleeg til Klimaplanens Roadmap 2021-2025 (BR 10.08.21)

Forventede
e Klimaplan 2035 (forventet ultimo 2023)

TRAFIKSIKKERHED

Nuveaerende
e Handlingsplan for trafiksikkerhed (BR 19.08.21)
e Nulvision (BR 6.11.17)

LUFT OG ST@J

Nuveaerende
e C40-samarbejdets Ren Luft deklaration (BR 8. oktober 2019)
e Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 (BR 31. oktober 2019)

Forventede
e Handlingsplan for vejstgj 2024-2028 (forventet 2023)

TRAFIKLEDELSE

Nuveerende
e Administrationsgrundlag for Trafikledelse 2014-2018 (BR 2013)

Forventede
e Ny vejnetsplan (BR 2023)

BORN OG UNGE

Til politiske vedtagelse
e Retningslinjer for berns cykling og gang til skole og fritid (forventet ultimo 2022)

TURISTER

Nuveaerende
e Handlingsplan for transport af turister (BR 23.09.21)

UDVALGTE GEOGRAFISKE OMRADER

Forventede

e Byrums- og trafikplan for Middelalderbyen (BR ultimo 2022)
e |déoplaeg for Bispeengbuen (TMU medio 2022)

e Foranalyse af Grgn Boulevard (TMU 2023)




Mobilitetsanalyserne

Som besluttet med Budget 2020 har @konomiforvalt-
ningen og Teknik- og Miljgforvaltningen udarbejdet
analysen "En gren omstilling af trafikken" og analy-

sen "Reduktion af biltrafik og tung trafik i Indre By og
brokvartererne". De to analyser, benaevnes samlet som
mobilitetsanalyserne og blev vedtaget af Borgerreprae-
sentationen 31.januar 2019.

Formaélet med analyserne har veeret at beskrive og be-
regne, hvilke tiltag der kan reducere CO2-udledningen
fra vejtrafikken i Kebenhavn, frem mod 2025, samt
hvordan biltrafikken og den tunge trafik i Indre By og
brokvartererne kan reduceres.

I analysen 'Reduktion af biltrafik og tung trafik i Indre By
og brokvartererne’ fremleegges fire initiativer, som sam-
let kan reducere 35% biltrafik i omradet. Initiativerne har
felgende overskrifter: Etablering af seks trafikeer. Etab-
lering af grenne trafikveje. Omprioritering af udvalgte
flersporede regionale veje og fordelingsgader. Nedlaeg-
gelse af parkeringspladser.

Figur 11: Ton CO2 reduceret i initiativpakkerne

I analysen 'En gren omstilling af trafikken” har rédgiver i
samarbejde med Teknik- og Miljgforvaltningen og @ko-
nomiforvaltningen sammensat tre initiativpakker, der
reducerer den samlede CO2-udledning fra vejtrafikken.
Initiativpakkerne bygger ovenpé en grundpakke.

For at belyse forskellige mader at opna de gnskede
CO2-reduktioner p4, er initiativpakkerne udarbej-
det med falgende overskrifter: Omstilling til mindre
CO2-udledende kgretgjer, overflytning til mindre
CO2-udledende transportformer, og kombination af
omstilling og overflytning.

Initiativerne spiller sammen. Nogen understgtter hin-
anden og andre flytter de samme ture. Et plus et bliver
derfor ikke nedvendigvis to, hvis man flytter initiativerne
rundt mellem pakkerne. En vigtig pointe er derfor, at
man ikke kan “pille initiativpakkerne fra hinanden” og
sammensatte dem igen uden at foretage en genbereg-
ning.
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Uddybende
status for mobilitets-

omradet

Mobilitetsredegerelse 2022 indeholder en raekke bilag,

der giver uddybende status p&d mobilitetsomrédet.

Indhold

Overblik over mal og planer pa mobilitetsomradet

Status for trafikkens omfang og de trafikale forhold

Samlet status for mélsaetninger pa mobilitetsomradet

Fordeling af ture

Tilbagelagte kilometer

Cykel- og bilejerskab

Fordeling af areal mellem byens huse
Parkering

Trafikale effekter

Trafikale prognoser

Fodgeengere og gang som transportform
Bern og unges transport til skole og fritid
Kgbenhavns Kommunes egen transport

Status for parkering

Sammenfatning

Parkeringspladser

Parkeringslicenser

Parkeringslicenser og fordeling af keretgjer
Bilejerskab

Bilejerskab - drivmidler
Parkeringsbeleegning

Status for trafiksikkerhed

Trafiksikkerhed

Hovedtallene

Omkostninger ved trafikulykker
Nationale indsatser

Udviklingen i antallet af tilskadekomne
Alder og transportmiddel
Ulykkestyper

Kryds med flest personskader

Status for fremkommelighed

Introduktion

Trafikdata

Hastigheder og antal stop
COMPASS Trafikmodel
Rutebundter i COMPASS

39

39
39
39
39
40
41
42
43

44

4y
44
46
48
49

23



Overblik over mal og planer pa mobilitetsomradet

POLITISKE MALS ZA£TNINGER

KOMMUNEPLAN 2019

Vedtaget i Borgerrepraesentationen (BR) den 27.2.2020

o Biltrafikken skal i 2025 maksimalt udgere 25% af alle ture, der foretages i Kebenhavn. Dertil fordeler antallet af
ture sig pa mindst 25% gang, 25% cykling og 25% kollektiv transport i 2025

e Mindst 75% af vaeksten i antal personture skal ske inden for cykling og kollektiv trafik

e Cykling skal udgere mindst halvdelen af turene til arbejde eller uddannelse i kommunen

o Komfort, fremkommelighed og tryghed for fodgaengere skal forbedres, sa det gennemsnitlige antal af daglige
gangture pr. ksbenhavner i Ksbenhavn sges med 20% i forhold til 2017

e Ingen trafikanter skal blive draebt eller kommme alvorligt til skade i trafikken

¢ Den bedst mulige sammenhang mellem alle transportformer skal sikres, herunder i den kollektive trafik, mellem
kollektiv trafik og cykler samt forbedre brugernes oplevelse af sammenhangen

¢ Byens gaderum og vejarealer skal udnyttes i et samspil mellem mobilitet og ophold

e Der skal arbejdes pé at frigere vejareal fra privatbilisme til nye anvendelser sdsom rekreative formal, offentlig
transport og klimatilpasning

e Mobilitet og infrastruktur skal bidrage til den sociale inklusion i Kebenhavn

e Cykel- og fodgeengeradgang pa langs og tveers af havnen skal binde byen sammen, samtidig med at havnen skal
bruges aktivt til bade daglig transport og til feerdsel og ophold i fritiden

¢ Luftkvaliteten i Kebenhavn skal forbedres, sa den lever op til verdenssundhedsorganisationen WHO's
retningslinjer for god luftkvalitet

¢ Kgbenhavns Kommune skal arbejde pa at forbyde dieselbiler i byen inden 2030

¢ Kebenhavns Kommune skal arbejde pa at indfgre en form for intelligent roadpricing, for at reducere fossildreven
privatbilisme til gavn for kebenhavnernes sundhed og klimaet

e Stoejbelastningen af eksisterende og nye boliger skal reduceres

KBH2025 KLIMAPLANEN FALLESSKAB KOBENHAVN
Vedtageti BR den 23.8.2012 Vedtageti BR den 26.11.2015
o 75% afalle ture i Kebenhavn til fods, pé cykel eller med | e 75% af alle ture i Kebenhavn til fods, pa cykel eller med
kollektiv trafik kollektiv trafik
e 50% cykelture til arbejde og uddannelse i Kebenhavn. | ¢ 50% cykelture til arbejde og uddannelse i Kebenhavn
¢ 20% flere passagerer i kollektiv trafik ift. 2009 e 70% af kebenhavnerne er tilfredse med
e Den kollektive transport er COz-neutral cykelparkering.
e 20-30% af alle lette keretgjer bruger nye drivmidler e 90% af kebenhavnerne oplever, at det er nemt at
e 30-40% afalle tunge keretgjer bruger nye drivmidler komme rundti byen

e Kgbenhavnerne opholder sig 20% mere i byens rum
e Antallet af steerkt stgjbelastede boliger over 68 dB skal
veere halveret inden udgangen af 2025

NUL-VISION 2025 K@BENHAVNS CYKELSTRATEGI 2011-2025

Vedtageti BR den 14.12.2017 Vedtageti BR den 1.12.2011

e Ingen trafikanter bliver draebt eller kommer e 50% cykelture til arbejde og uddannelse i
alvorligt til skade i trafikken Kebenhavn

e 80% af PLUS-nettet har tre baner

e Cyklisternes rejsetid er reduceret med 15%

e 90% af cyklende ksbenhavnere feler sig trygge i
trafikken

e Ingen alvorligt tilskadekomne cyklister i 2025

e 80% af cyklisterne oplever cykelstierne som godt
vedligeholdte

e 80% af kebenhavnerne synes, at cykelkulturen
pavirker bylivet og atmosfaeren positivt
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REDEG@RELSER OG REGNSKABER

MOBILITETS-

REDEG®@RELSEN CYKELREGNSKAB
Vedtageti TMU den 18.6. e Erudkommet hvert
2020 andet &r siden 1996

o Aflgser tidligere
redegerelser for
trafiksikkerhed,
cykelindsatsen,
trafikafvikling og
parkering

e Udkommer arligt fra
2021

Udkommer som bilag til
mobilitetsredeggrelsen
i 2022

e Udkom érligt 2010- o

KLIMAREGNSKAB

BYLIVSREGNSKAB (CO2-REGNSKAB)

Er udkommet arligt
2013 og derefter er det siden 2008 og giver
udkommet hvert andet status pd KBH2025

ar Klimaplanens indsatser
i tilherende roadmap -
naeste gang medio 2022

PLANER FOR MOBILITETSINDSATSER

ROAPMAP 2021-2025 FOR KBH 2025 KLIMAPLANEN

Vedtageti BR den 17.9.2020

e Initiativer vedregrende mobilitet er i begraenset
omfang indeholdt i dette roadmap, da initiativerne
blev besluttet med Budget 2022 pa baggrund af
mobilitetsanalyserne

HANDLINGSPLAN FOR GRON MOBILITET

Vedtageti BR den 11.10.2012
HANDLINGSPLAN FOR LADEINFRASTRUKTUR

Vedtageti BR

e Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2021-2025
- del 1, den 24.06.2021

e Handlingsplan for ladeinfrastrtuktur 2022-202s5,
juni 2022

CYKELSTIPRIORITERINGSPLAN 2017-2025

Vedtageti BR den 30.3.2017
e Plangrundlag for cykelstinettet

CYKELFOKUS - RETNINGSLINJER FOR
CYKELINFRASTRUKTUR

e Udarbejdet 2013
e Opdateret version under udarbejdelse 2022

HANDLINGSPLAN FOR VEJST@J

Vedtageti BR den 23.8.2018
e Udarbejdes hvert 5. &r, naeste gang i 2023

TILLAG TIL ROADMAP 2021-2025

Vedtageti BR 10.8.2021

e Tilleeg til klimaplanens roadmap 2021-2025,
fastleegger, hvor stor en andel vejtrafikken skal
bidrage med ift. malet om CO2- neutralitet i 2025

ADMINISTRATIONSGRUNDLAG FOR BILFRIE
BYOMRADER

Vedtageti BR den 8.10.2020
HANDLINGSPLAN FOR DELEBILISME

Vedtageti BR

e Handlingsplan for delebilisme 2021-2025
-del 1, den 24.06.2021

e Handlingsplan for delebilisme 2022-2025,
juni 2022

PRIORITERINGSPLAN FOR CYKELPARKERING
2018-2025

Vedtageti TMU den 6.3.2018
e Plangrundlag for cykelparkering

ADMINISTRATIONSGRUNDLAG FOR

CYKELPARKERING OG OPSTILLING AF
MINDRE UDLEININGSK@RET@JER

e Udarbejdet 2021

C40 DEKLARATION FOR REN LUFT

Vedtageti BR den 8.10.2018



HANDLINGSPLAN FOR TRAFIKSIKKERHED BYRUMS- OG TRAFIKPLAN FOR MIDDELALDERBYEN
Vedtageti BR den 19.8.2021 Forventes vedtaget i BR ultimo 2022
RETNINGSLINJER FOR BORNS CYKLING OG GANG TIL SKOLE OG FRITID

Vedtageti BR den 22.6.2017
e Plangrundlag for udsat by

OVRIGE PLANER OG STRATEGIER RELEVANTE FOR TRAFIKALE ANLAG

VEJ PLADS PARK ARKITEKTURPOLITIK KOBENHAVN 2017-2025

e Tekniske standarder for veje, pladser og parker Vedtageti BR 18.5.2017
e Opdateres lgbende pd kommunens hjemmeside

K@BENHAVNS KLIMATILPASNINGSPLAN ET LOFT TIL VEJENE
- PLAN FOR GENOPRETNING 2020

Vedtageti BR den 25.8.2011 Vedtageti2o20

e Plangrundlag for klimatilpasning e Plangrundlag for genopretning

BYNATUR | KOBENHAVN 2015-2025 K@BENHAVNS KOMMUNES HANDICAPPOLITIK
2018-2022

e Vedtageti BRden 10.12.2015 Vedtageti BR den 25.8.2011

e e Plangrundlag for bynatur e Plangrundlag for tilgeengelighed
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Status for trafikkens omfang og de trafikale forhold

| det folgende gives en mere detaljeret gennemgang af nggletal pa mobilitetsomréadet.

SAMLET STATUS FOR MALSZATNINGER PA MOBILITETSOMRADET

Tabel 1: Status for malsaetninger

Status 2019 | Status 2020 | Status 2021 2025 (mal)
Malsaetninger Kommuneplan 2019
Andel af alle ture pé cykel 28% 26% 21% >25%
Andel af alle ture med kollektiv trafik 21% 13% 14% >25%
Andel af alle ture som gangture 21% 30% 35% >25%
Andel af alle ture i bil 30% 31% 30% <25%
ler et ko 70% 097 e 5%
Udvikling i antal personture indenfor i S 25%
cykling og kollektiv trafik
;A;:Ibe;s;:il:]elture til arbejde/uddannelse L4% 42% 35% 50%
Luftkvalitet lever op til WHOs retningslinjer Delvist - Nej? Ja
Ingen draebte eller alvorligt tilskadekomne i trafikken 7/195 7/156 “ 070
Malsaetninger KBH2025 Klimaplanen / Roadmap 2021-25
Udvikling i passagerer med kollektiv trafik (ift. 2009) 22% -26% ® 20%
Kollektive transport er CO2 neutral (ift. 2008) - -43% ¢ Ja
Andel af lette keretgjer der bruger nye drivmidler 1% 2% 20-30%
Andel af tunge keretgjer der bruger nye drivmidler - = 30-40%
Andel nulemissionsbusser (inkl. Havnebusser) 15% 8 100%
Malsaetninger Cykelstrategi 2011-2025
Andel af cyklende kebenhavnere der er trygge 79% 79% 90%
Alvorligt tilskadekomne pé cykel 119 78 - 0
Andel af PLUS-net med tre baner 20% 20% 20% 80%
Reduktion i rejsetid pa cykel -10 15%
Tilfredshed med vedligeholdelse af cykelstier 73% 68% 80%

'Malet ikke fastlagt til 2025, men medtaget i tabellen. Beregningsmetode sendret ift. mobilitetsredegerelse 2021

2Metode ikke udarbejdet - malet udfases med naeste KP

3Mal for grove partikler, fine partikler, ozon og NO2 er ikke overholdt

4 Tal for 2021 udgives i efterar 2022

5 Data ikke opgjort for 2021

¢ lkke opgjort for 2021

7 Ikke opgjort for 2021

8 |kke opgjort for 2021

9 Tal for 2021 udgives i efterar 2022

° Rejsetids-metoden revideres, og ny opgerelse forventes frem til 2024

- korrigeret i mobilitetsredegarelse 2022
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Malsaetninger Faellesskab Kebenhavn 2025

Kebenhavnere opholder sig 20% mere i byens rum 3 timer 3 timer 3 timer .
. . . . . 2 timer
(opholdstid per uge ift. 2015) 13 min 29 min 54 min
Antal af steerkt stgjbelastede boliger over o i o
68DB reduceret (ift. 2012) ~55% ~50%
T|Ifred_shed med at det er nemt at komme 26% 26% 20% 90%
rundti byen
Tilfredshed med mulighederne for cykelparkering 44% 47% 70%
Malsaetninger i Handlingsplan for delebilisme 2021-2025
Alle d.eleklaller med og uden fast stamplads i 63% 100%
er elbileri 2025
At der er etableret eldelebilshubs ved trafikknude-
o . - 0 | 100 pladser
punkter, minimum 100 pladser i 2025
Der er etableret 1000 p-pladser, som kan benyttes af i o 1000
eldelebiler med- og uden fast stamplads pladser
Derer
etableret En olads or
Der etableres pladser til delebiler med fast stamplads 272 pladser, P pr-
. . . o . gade,
pa offentlig vej svarende til én delebilsplads pr. gade og derer
. . . X - svarende
i Indre By og brokvarterene inklusiv Amagerbro i takt vedtaget en til ca 1000
med markedets efterspergsel ramme pa ladser
i alt 1.200 P
pladser
Malsaetninger i Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2021-2025
Derer
maksimalt
10 el-og
plug-in-
. Der er 1200 .
Antal biler pr. ladepunkt - [—— hybridbiler
per
ladepunkt
pa offentligt
areal.
Derer
. . o . 218 = maksimalt
Mj:;:;:l;f:::nzgll et Eo};‘ifen’chg’c tilgeengeligt lade- i 1530m | 250 meter til
P gebygg -Gns 692 m et offentligt
tilgeengeligt

""Neeste stojkortleegning foretages ultimo 2022
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Tabel 2: Transportformernes andel af alle ture til, fra og i Kebenhavns Kommune

Bil Cykel Gang Kollektiv
Min 25% af alle
ture (Min 50% af
Malsaetning 2025 Max 25% | alle ture arbejde/ Min 25% Min 25%
uddannelse i
KBH)
2021 (andel af alle ture) 30% 21% (35%) 35% 14%
2020 (andel af alle ture) 31% 26% (42%) 30% 13%
2019 (andel af alle ture 30% 28% (44% 21% 21%
9( ) (44%)
UdV.Ik|.Ing.lft. 2012 (procentuel 2% 6% 15% 7%
udvikling i turandel 2012-2021)
Kilder: DTUs transportvaneundersagelse, seerudtraek
Tabel 3: Gangture, inkl. delture
FORDELING AF TURE
o G . N L ) Antal daglige Udvikling ift.
| tabel 2 fremgar status pa mal om ture med forskellige .
) . gangture per 2017 (baseline
transportformer i Kommuneplan 2019, KBH 2025 Klimap-
kebenhavner 2015-2017)
lanen, Faellesskab Kebenhavn 2025 og Kebenhavns Cy-
kelstrategi 2011. Tallene opggres af DTU som en del af den Malsaetning 2025 1,50 20%
arlige transportvaneundersggelse. e 1,69 36%
Tal for turfordeling bliver opgjort i hele turkaeder, dvs. den 2020 1,40 13%
samlede transport fra hjem og tilbage til hjem. Respon- 2019 1,30 5%
denterne er 10-84 ar. Af Kommuneplan 2019 fremgér det, : c
at”"Frem mod Kommuneplan 2023 vil Kebenhavns Kom- Baseline 2015-2017 1,25 0%

mune undersgge, i hvilket omfang der er behov for, at
Kgbenhavns trafikmal for den kerende trafik revideres.”

Hvad angar maleti Kommuneplan 2019 om, at 75% af
veeksten i antal personture skal ske med cykel og kollektiv
trafik, foreligger der endnu ikke en baseline for dette tal.

| figur 1 fremgar turfordelingen for forskellige typer af
ture, henholdsvis alle ture pa tveers af turformél og ture
til arbejde og uddannelse; samt for alle ture vs. ture kun
foretaget af kebenhavnerne.

Figur 1: Turfordeling, 2021

Kilde: DTUs transportvaneundersagelse, seerudtraek

| Kommuneplan 2019 indgér et méal om at ege kebenhav-
nernes daglige gangture i Kebenhavn med 20% i 2025 ift.
2017 (se tabel 3). Dette mal omfatter rene gangture savel
som delture, herunder til- og frabringerture til kollektiv
trafik. Delturene udger cirka en tredjedel af de

opgjorte gangture i 2021, mens de i perioden inden 2020
har udgjort op til halvdelen. For at have en baseline med
tilstraekkelige data, er beregningerne af baseline udfert pa
baggrund af et gennemsnit for 2015-2017.

Alle ture til, fra og i Kebenhavn
Ture til arbejde og uddannelse til Kebenhavn

Kebenhavnernes ture

Kobenhavnernes ture til arbejde og uddannelse

Kobenhavnernes ture til arbejde og uddannelse
i Kebenhavn

Kilde: DTUs transportvaneundersagelse, seerudtreek, 2021

4

21%
35%

22% 25%

39%
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TILBAGELAGTE KILOMETER

Det sakaldte trafikarbejde omfatter antallet af tilbagelagte
kilometer (se tabel 4). Der foreligger ikke pt. fuldt sam-
menlignelige tal pa tveers af transportformer. Trafikarbej-

det for biler og cykler opgeres pa baggrund af

forvaltningens egne teellinger, der foretages dels langs
kommunegraensen og dels rundt om indre by i en ring

langs Sgerne og Havnen (se figur 2).

For fodgaengere opgeres trafikarbejdet via DTU's trans-

portvaneundersggelse.

Som tidligere er trafikarbejdet for kollektiv trafik ikke op-

gjort.

CYKEL- OG BILEJERSKAB

Antallet af biler og cykler ejet af kebenhav-
nerne pavirkes af udviklingen i indbygger-
tallet, men ogséa fremkomsten af nye kere-
tojstyper sasom elbiler og -cykler (se tabel

5)

Tal for kebenhavnernes brug af sdkaldt
"mikromobilitet”, dvs. udlejningscykler,
delecykler, bycykler samt udlejningslgbe-
hjul, fremgar af bilaget Cykelregnskab.

Tabel 5: Koretgjsbestand

Tabel 4: Trafikarbejde for bil, cykel og gang

(mio. km. tilbagelagt per hverdag)

Bil Cykel Gang
2021 4,65 1,45 1,22
2020 4,65 1,46 0,95
Udvikling siden 2012 -1% +14% +56%

Kilde: Forvaltningens teellinger (bil, cykel) og
DTUs transportvaneundersagelse (gang), 2021

Figur 2: Bil- og cykeltrafik gennem indre by og kommunegransen, 1970-2021
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Kilde: Forvaltningens trafiktsellinger, sum af begge retninger kl. 7-19

Antal 2021 Andel af alle Udvikling over Udvikling over

(*2022) koretgjer, 2021 5-arig periode 10-arig periode
Indbyggere 638.100 + 6% +16%
Cykler i alt *745.800 +11% +15%
Elcykler *26.800 3,6% **1367 % -
Ladcykler (inkl. el) *40.000 5,4% + 66 % -
Privatejede biler i alt 138.600 +13% +33 %
Private elbiler 2.120 1,5% + 380 % -
Private plug-in hybridbiler 1.280 0,9% + 2000 % -
Delebiler med og uden fast stamplads 1.420 1% +35% -
Nabo-til-nabo biler 1.725 1,2% - -

Udvikling 5-arig: 2017-21/2018-2022(**2016-2022) Udvikling 10-4rig (2012-2021) (Cykler 2012-2022)

Kilder: Privatejede biler og indbyggere: Kebenhavns Kommunes statistikbank, Cykler:Jysk Analyse, El- og plug-in hybridbiler: Dansk E-Mobilitet,
Dele- og nabo-nabobiler: Gomore, Green Mobility, Sharenow, Teknik og Miljaforvaltningen
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Tabel 6: Fordeling af arealet mellem byens huse 2021

Fortove Torve, plad- | Feelles Cykelstier Cykelparke- | Vejbaner Bilparke-
ser mv. cykel- og ring ring
gangstier
Status 2020 25% 11% 3% 6% 1% 46% 8%
Kilde: Forvaltningens egen opgearelse, baseret p& grunddata og interne geodata
FORDELING AF AREAL MELLEM BYENS HUSE
En opgerelse af vejarealet mellem byens huse inkl. plad-
ser, torve og byrum, er baseret pa grunddata samt forvalt-
ningens geodata. Tilsammen udger det 20% af kommu-
nens samlede areal. Til sammenligning
udger bygninger 17% og grenne omrader
24%, om end kategorierne ikke er endeligt gensidigt ude-  Tabel 7: Parkeringspladser, antal
lukkende, grundet forskellige datakilder. Tallene fremgar
af tabel 6. Cykel- Bil-
parkering parkering
PARKERING Status 2021/2022, offent-
Parkeringsnormerne i Kommuneplan 2019 indeholder en ligt tilgeengelige pladser 185.000 126.300
standardnorm for parkering, der afhaenger af den kon- -
krete anvendelse og geografisk placering i byen (se tabel Heraf offentlige p-pladser 53.000
8). i betalingszonen
Privat keri lad
rivate parkeringspladser 125,000

Udover standardnormerne indeholder Kommuneplan
2019 mulighed for, at lokalplaner kan vurdere parkerings-
behovet i seerlige situationer.

En uddybende status for bilparkering fremgar af bilaget
"Status for parkering”.

(separat opgerelse)

*Opgerelsen af private parkeringspladser er foretaget af Rambgll i 2018 og
over halvdelen af disse vurderes at veere offentligt tilgeengelige pladser

Kilde: Forvaltningens egen opgerelse, baseret p& grunddata og interne

geodata

Tabel 8: Standardnormer for parkering (antal parkeringspladser pr kvadratmeter etageareal)

Funktion/ Bydel Centrum Teet by & Ovrig by
byudviklingsomrader (o)

Bolig 1:357 1:250 1:214
Erhverv 1:214 1:214 11143
Grundskole 1:714 1:607 1:464
Daginstitutioner 1:286 1:286 11179
Ei!}i%iwsiiliger 1:857 1:857 1:857
Plejecentre/ plejeboliger 1:714 1:714 1:714
Butiksformal 11143 11143 1:143

Kilde: Kommuneplan 2019

31



TRAFIKALE EFFEKTER

Uddybende status for de trafikale effekter fremgar af se-
parate bilag eller gvrige dokumenter. Uddybende status
for trafiksikkerhed og fremkommelighed fremgar af bilag
"Status for trafiksikkerhed” og "Status for fremkomme-
lighed". For yderligere status for byliv og fodgaengere
henvises til Bylivsregnskabet 2022. Uddybende status

pé COz2-udledningen fra transporten se COz2-regnskabet
2020.

Tabel g: Trafikal udvikling 2017-2025 (procentvis stigning)

TRAFIKALE PROGNOSER

En vaesentlig parameter for den trafikale udvikling er
befolkningstilveeksten, som forventes at udgere 5 % frem
mod 2025,

Trafikale fremskrivninger af et basisscenarie

for 2025 er beregnet i Kebenhavns Kommunes nye trafik-
model COMPASS (tabel 9).

Fremskrivninger af emissionsfaktorer indgér i KBH 2025
Klimaplanens Roadmap for 2021-2025, og fremgaér af ta-
bel 10. Fremskrivninger kvalificeres lgbende pa baggrund
af fornyet data, viden og rammebetingelser pd omradet.

Cykel Personbil Varebil Lastbil
Km tilbagelagti alt 16% 15% 1% 14%
Antal kgretgjer over kommunegraensen 23% 15% 1% 13%
Antal keretgjer over sg- og havnesnittet 13% 15% 9% 1%

Kilde: Beregninger foretaget i Kesbenhavns Kommunes trafikmodel COMPASS

Tabel 10: Fremskrivninger af trafikken

Status 2021 (*=2020) | Fremskrivning 2025 Forventet udvikling
2021-2025 (%)

Indbyggere 638.117 667.743 +5%
Traflkaorbe]de motorkgretgjer i alt (mio. 1714 1791 +4,5%
km pr ar)
Emissionsfaktor (g CO2 udledt pr kert ¥230 592 79
km)
COz-ud!ednlnger fra vejtrafikken (tons ¥355.706 330.889 7%
COz prar)
El- og plug-in bilbestand 3.400 41.000 +1106%

Kilder: Indbyggere: Kebenhavns Kommunes befolkningsprognose. Trafikarbejde: Forvaltningens fremskrivninger baseret p4 COMPASS-beregninger.
Emissionsfaktor: Forvaltningens fremskrivninger baseret pa antagelser fra de transportekonomiske enhedspriser og Energistyrelsens Basisfremskrivning
2020, samt en effektvurdering af den grenne transportaftale. Elbilbestand: Forvaltningens fremskrivninger baseret pa forvaltningens analyse fra 2021 om
‘Analyse af behovet for ladestandere i Kebenhavns Kommune frem mod 2050’, samt fremskrivninger fra Energistyrelsen, der ogsé indregner effekter af

den grenne transportaftale

FODGANGERE OG GANG SOM TRANSPORTFORM
Med Kommuneplan 2019 er det besluttet, at fodgaenger-
trafikken som transportform skal prioriteres og vurderes
pé lige fod med cykler, biler og busser. Det betyder, at
gang nu er inkluderet i det overordnede trafikmal om
fordeling af ture pa transportmidler, ligesom der er tilfgjet
et saerskilt mal for antal gangture pr. kebenhavner, hvilket
inkluderer hele gdture sdvel som delture til og fra den
kollektive trafik.

Kommuneplanen indeholder en raekke fokusomrader for
gangindsatsen. Desuden skal der frem mod Kommune-
plan 2023 undersgges hvilke tiltag, der kan implemente-
res i planleegningen for at understgtte mere gang, herun-
der muligheden for at indfere et fodgaengerindex.

Tabel 12: Oplevet tryghed/utryghed i forbindelse med bern og
unges vej til skole

Oplevet
tryghed

Oplevet
utryghed

Andel af foraeldre, der
oplever vejen til deres
barns skole som hen-

holdsvis tryg/utryg

31% 52%

Andel af eleveri 6.-9.
klasse, der oplever deres
vej til skolen som hen-
holdsvis tryg/utryg

68% 13%

Kilde: Stedsspecifik kortlaegning af tryghed, 2020
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Byrummet og bygninger har stor betydning for, hvad vi
oplever pa en gatur og hvor meget vi veelger at ga. Gode
forbindelser og behagelige, sikre, trygge, grenne, smukke
og livlige gader far ksbenhavnerne til at bruge gang mere
som transportmiddel. Spgrger man kabenhavnerne, er
deres primeaere grund til at gé at fa frisk luft og for at nyde
miljget. Af tabel 11 fremgar hvilke forhold, som flest ka-
benhavnere angiver vil kunne fa dem til at ga mere.

Tabel 11: Forhold, der kan fa kebenhavnerne til at ga mere

Gronne omgi-
velser

BORN OG UNGES TRANSPORT TIL SKOLE OG FRITID
Ved Budget 2020 blev der afsat midler til en bydaekkende
tryghedskortlaegning af berns gang og cykling til skole
og fritid (se tabel 12). Projektet har til formal at méalrette
forvaltningens fortsatte indsats for at forbedre barns
muligheder for at cykle og gé i Kebenhavn gennem en
stedsspecifik kortleegning af trygheden ved skoler og
sterre fritidstilbud. De overordnede resultater fra tryg-
hedskortleegningen viser, at der er stor forskel pa, hvor-
dan foreeldre og elever oplever trygheden pé vej til skole
og fritidstilbud.

og stier

Gronne ruter

Mindre biltrafik

Bedre
luftkvalitet

Andel af kebenhavnere, der angiver at
ville g& mere som felge af forbedrede
forhold

84%

83%

65%

61%

Kilde: Bylivsregnskab 2022

K@BENHAVNS KOMMUNES EGEN TRANSPORT

| KBH 2025 Klimaplanen indgér indsatser, der har til
formaél at omstille kommunens egen transport til grenne
transportformer. | tabel 13 fremgar en status for kommu-
nens kegretgjer, herunder andelen af keretgjer med
grgnne drivmidler. 93% af kommunens personbiler karer

Tabel 13: Koretgjer i Kebenhavns Kommune

nu pé el/brint/gas.

Samlet set blev der i 2021 kgrt ca. 1,9 mio. km. med Kg-
benhavns Kommunes personbiler, et fald pa 31 % ift. 2018,
hvor der blev kart ca. 2.77 mio. km (tabel 14).

2018 | 2019 | 2020 | 2021 2021 Udvikling Antal ben- Antal el/ Andel el/
2018-2022 zin /diesel brint/gas brint/gas
2022 2022 2022
Personbiler 301 278 260 248 259 -14% 17 242 93%
Vans 132 128 126 123 100 -24% 63 37 37%
Varevogne 270 251 237 239 239 -12% 216 23 10%
Minibusser 231 224 197 212 222 -4% 201 21 10%
Total 934 881 820 822 820 -12% 497 323 39%
Kilde: Forvaltningens egen opgerelse
Tabel 14: Korte kilometer i Kebenhavns Kommunes keretojer
2018 2019 2020 2021
Personbiler 2.774.509 2.167.480 1.908.360 1.900.640
Vans 553151 655.959 713.714 733.436
Varevogne 1.284.590 1.213.744 1.399.268 1.312.373
Minibusser 1.512.169 1.129.567 1.026.293 1.088.674
Eksterne delebiler - - - 95.891
Total 6.424.419 5.166.750 5.047.635 5.131.014

Kilde: Forvaltningens egen opgearelse
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Status for parkering

SAMMENFATNING

Der kommer fortsat flere biler til i Kebenhavn. Flere og
flere anskaffer sig elbiler og plug- in hybridbiler, men
antallet af hjemmehgrende benzin - og dieselbiler stiger
ogsa. Fordelingen af udstedte beboerlicenser viser dog,
at kebenhavnernes lgbende udskifter deres biler med
mere braendstofgkonomiske modeller.

Flere biler medfgrer et stort pres pa parkeringspladserne
i byen, og borgere i mange omréder eftersperger regu-
lering med parkeringszoner. P4 den baggrund er det
besluttet at indfere tidsbegreensede zoner i 15 omrader

i byen for at begraense treengsel fra udefrakommende
biler og give bedre adgang til parkering for dem, der bor
i omraderne. De nye parkeringszoner treeder i kraft fra
december 2022 til marts 2023. P4 de naeste sider opgeres
parkeringsdata for antal p-pladser, biler i byen og par-
keringspres i badde de eksisterende parkeringszoner og
kommende parkeringszoner.

PARKERINGSPLADSER

Der er i marts 2022 registreret ca. 126.300 kommunale
parkeringspladser i Kebenhavn. Heraf er ca. 53.000 belig-
gende i betalingsomréadet, mens ca. 12.400 er beliggende
i de tidsbegreensede zoner.

Ca. 4.400 p-pladser er reserveret til seerlige keretgjer eller
seerlige formal (erhvervskeretgjer, el- og delebiler, samt
ambassade-, taxa-, motorcykel- og handicappladser). De
udger over 3 % af de offentligt tilgeengelige p-pladser.
Seerligt antallet af p-pladser reserveret til elkgretgjer og
handicap p-pladser er steget siden 2018.

| starten af. marts 2022 er der etableret ca. 1.200 kom-
munale p-pladser med ladestandere, som er reserveret
til el-keretgjer, mens der er ca. 1.700 handicap p-pladser
og over 400 p-pladser reserveret til erhvervskeretgjer.

| kommunens budgetaftale for 2022 er der afsat midler
til etablering af 4.100 elbilspladser med ladestandere i
2022-2025. Byens parkeringspladser reserveres derfor i
stigende grad til seerlige formal, hvilket ogsa seetter pres
pé udbuddet af de parkeringspladser, der kan anvendes
af alle.

Det seneste estimat af private parkeringspladser er fra
2018, hvor Rambegll i en analyse har kortlagt cirka 125.000
private parkeringspladser i Kebenhavn. Der er dog en vis
usikkerhed forbundet med tallet.

Tabel 1: P-pladser fordelt pa bydel

Bydel Antal p-pladser

Amager @st 14.961
Amager Vest 12.200
Bispebjerg 10.750
Brenshgj-Husum 12.097
Indre By 12.670
Nogrrebro 12.160
Valby 12.946
Vanlgse 11.032
Vesterbro-Kongens Enghave 10.627
Dsterbro 16.867
Total 126.310

Tabel 2: P-pladser med ladestandere fordelt pa bydel

Bydel Antal p-pladser

Amager @st 90
Amager Vest 72
Bispebjerg 8
Brenshgj-Husum 4
Indre By 282
Ngrrebro 200
Valby 66
Vanlgse 10
Vesterbro-Kongens Enghave 146
Dsterbro 309
Total 1.187

Kilde: KK database
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PARKERINGSLICENSER

Kebenhavns Kommune udsteder parkeringslicenser, som
giver ret til parkering til reduceret pris i et omrade neer
boligen inden for betalingsomradet, som er inddelti ni
licenszoner. Hver af de tidsbegraensede zoner udger en
licenszone, og her er licensen gratis. Som vist i tabel 3 og
4 udstedes der i mange licenszoner flere licenser, end der
er registrerede parkeringspladser.

Tabel 3: Udstedte licenser og p-pladser fordelt pa licenszoner i betalingsomradet

Marts 2022

Licenszone Beboerlicens Erhvervslicens Total P-Pladser

Amager Nord 5.989 84 6.073 6.148
Christianshavn 1.593 44 1.637 1.385
Indre By 7.673 266 7.939 8.823
Indre Ngrrebro 4.932 97 5.029 4.878
Indre @sterbro 9.524 172 9.696 10.002
Valby 2.894 51 2.945 3.134
Vesterbro 6.507 133 6.640 6.536
Ydre Ngrrebro 6.025 79 6.104 7.034
Ydre @sterbro 5.189 515 5.244 5.144
Total 50.326 981 51.307 53.084

Tabel 4: Udstedte licenser og p-pladser fordelt pa licenszoner i de tidsbegransede zoner
Marts 2022

Licenszone Beboerlicens Erhvervslicens Total P-Pladser

Grgnjord 430 3 433 778
Havnestaden 999 0 999 738
Den Hvide Kedby 0 36 36 380
Hellerup Station 358 1 359 275
Lergravsparken 2.559 18 2.577 2.343
Vanlgse 2.166 22 2.188 2.082
Valby Syd 1.525 24 1.549 1.519
Nordvest 4.238 241 4.479 4.324
Total 12.275 345 12.620 12.439
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PARKERINGSLICENSER FORDELT PA KORET@JER
Kommunerne har mulighed for at prisdifferentiere par-
keringslicenser under hensyntagen til miljget, og i Ke-
benhavns Kommune er beboerlicenserne inddelt i seks
forskellige priskategorier athaengig af keretgjets braend-
stofforbrug. Priserne for beboerlicenser og speendet i
prisdifferentiering steg veesentligt i 2020. Som vist i tabel
5, er der sket et fald i antal af udstedte licenser til de k-
retgjer, der bruger mere braendstof, mens der udstedes
flere licenser til keretgjer, der karer leengere pa literen.
Det er sandsynligt, at der er andre faktorer, der bidrager
til dette skift udover gget prisdifferentiering pa beboerli-
censer.

Tabel 5: Fordeling af licenser pa kategori 2019-2022

Samlet set, er der sket et fald i det samlede antal udstedte
licenser. Det skal ses i lyset af, at el- og brintkeretgjer pr. 1.
januar 2020 blev undtaget betaling for parkering péa kom-
munale p-pladser pa gadeplan. Det betyder, at det for
mange elbilsejere ikke er ngdvendigt at anskaffe sig bebo-
erlicens for at parkere pa gaden. Antal licenser udstedt til
elkgretgjer er derfor ikke retvisende for antal el - og brint-
biler i betalingsomradet.

Bestanden af elbiler i hele Kgbenhavn er i 2022 péa over
6.000 ifelge en opgerelse fra Dansk E-mobilitet. Forvalt-
ningen har ikke en opgerelse over antal elbiler kun i beta-
lingsomradet for 2022.

August 2019 August 2020* Marts 2022

. Pris i kr. l.sttedte Pris i kr. l:ldstedte Pris i kr. l:ldstedte
Kategori licenser licenser licenser
Elbil, brintbil og 10 608 200 7955 205 557%x
elmotorcykel
Benzin >34,3-20,0/ 10 25.375 1.000 27.420 1.015 28.952
Diesel >38,6-22,5
Benzin 19,9-18,2/ 290 5.696 2.000 5518 2.030 5.424
Diesel 22,4-20,5
Benzin 18,4-15,4/ 825 8.476 2.000 7.889 2.030 7.073
Diesel 20,4-17,3
Forbrug ikke regi- 825 1.244 2.000 978 2.030 504
streret
Benzin 15,3-01/ 1.575 12.589 4.000 10.211 4.060 7.816
Diesel 17,2-0,1
1 alt 53.988 52.811 50.326**

Kilde tabel 3-5: Kebenhavns Kommunes P-licenssystem og KK database

* Nye hajere priser tradte i kraft 1. april 2020. Borgerne blev farst opkraevet ny pris ved fornyelse af licens.
** Pr._1. januar 2020 er det gratis at parkere el- og brintkeretajer pd kommunale p-pladser p& gadeplan
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BILEJERSKAB
Antal biler og bilejerskabet stiger fortsat i hele byen, og
der er fra 2016-2021 kommet ca. 21.000 yderligere hjem-

mehgrende biler til Kebenhavn, hvilket er en stigning pa
18 %.

Det skyldes til dels flere voksne beboere i byen, men
bilejerskabet er ogsé steget med 10 % i samme periode.
Bilejerskabet defineres som antal biler per 1.000 voksne
over 18 ar, og er derfor et udtryk for hvor mange biler,
hver borger har.

Tendensen er geeldende for byen som helhed, bade inden
og udenfor betalingsomradet samt i de tidsbegraensede
zoner. | alle omraderne stiger bade antallet af biler og
bilejerskabet.

BILEJERSKAB - DRIVMIDDEL

Der er de sidste fem ar sket en stigning i antallet af kerets-
jer pa alle drivmidler, som det fremgér af figur 2 og 3. Den
relative stigning er dog sterst for el - og plug- in hybrid-
biler.

| 2020 udgjorde de to typer keretgjer tilsammen 2 % af
den samlede bestand af biler i Ksbenhavn, mens andelen
er steget til 7 % i 2022.

Figur 1: Udvikling i bilejerskab alle drivmidler
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Kilde: KK Statistikbank KKBIL2

Figur 2: Udvikling i antal benzin og dieselbiler
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Figur 3: Udvikling i antal elbiler og plug-in hybridbiler
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PARKERINGSBELZAGNING

To gange arligt udferes der parkeringsteellinger i 86
teel-leomréader i byen. | 2021 er der desuden udfert teellin-
geri17 yderligere omrader af byen i forbindelse med en
analyse om muligheder for at udvide parkeringszonerne.
Figur 4 herunder viser den seneste parkeringsbelaeg-
ning kl. 22 fra efterér 2021. | store dele af brokvarterne er
p-beleegningen pé over 100%. Der ses desuden stigning i
p-beleegning i en reekke omréader uden for de nuveerende
parkeringszoner, hvor mange borgere har efterspurgt
regulering af parkering.

Pa den baggrund er det med kommunens budgetaftale
2022 besluttet at indfgre tidsbegraensede zoner i syv by-
dele for at begraense parkeringspresset i disse omrader.
Halvdelen af parkeringszonerne forventes at traede i kraft
i december 2022, mens parkeringszoner i de resterende
omrader forventes at treede i kraft i marts 2023. De kom-
mende parkeringszoner fremgaér af kortet herunder.

Figur 4: Kort parkeringsbelaegning kl. 22 efterar 2021

Figur 5: Parkeringsbelaegning hele taelleomradet 2016-2021
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Status for trafiksikkerhed

TRAFIKSIKKERHED

Med Borgerrepraesentationens vedtagelse af Handlings-
plan for Trafiksikkerhed 2021-2025 i august 2021, blev
linjerne lagt for trafiksikkerhedsarbejdet i Kebenhavn de
kommende ér.

Der er igennem den sidste tid igangsat flere initiativer
indenfor hver af de fem indsatsomrader:

e Bedre ulykkesdata

e Trafiksikkerhed i planleegningen
e Kompetente trafikanter

e Sikre koretgjer

e Sikre og trygge veje

Desveerre er de endelige tal for 2021 endnu ikke offentlig-
gjort, Data i dette bilag medtager sdledes kun ulykker der
er sket frem til 2020.

Antallet af draebte og tilskadekomne faldt fra 2019 til 2020,
med 24% fra 389 til 293 draebte og tilskadekomne.

2020 var praeget af Corona, og forklaringen i den positive
udvikling i antallet af draebte og tilskadekomne skal for-
modentlig ogsé forklares hermed.

HOVEDTALLENE
Politiets registreringer 2020 (2019 i parentes)
Draebte 7 (7)
Alvorligt tilskadekomne 156 (195)
Lettere tilskadekomne 130 (183)
Personskadeulykker 277 (371
Materielskadeulykker 222 (285)

OMKOSTNINGER VED TRAFIKULYKKER

Foruden de menneskelige omkostninger ved at komme
galt af sted i trafikken, vurderer Vejdirektoratet at en Politi-
registreret tilskadekommen koster de kommunale kasser
omkring 4o00.000 kr. Et tilsvarende tal for de hospitalsbe-
handlede er 100.000. De samlede kommunale omkost-
ninger til pleje, genoptraening m.m. udger arligt sédledes
mere end 500 mio. kr.

NATIONALE INDSATSER
Igennem de sidste ar er der sket flere ting, nationalt der vil

have en positiv indvirkning p&d kommunens muligheder
for at forbedre trafiksikkerheden

Hastighedsgreenser

Med den nye Bekendtggrelse om Lokale Hastigheds-
greenser der tradte i kraft ved 3. januar 2022 blev mulighe-
derne for indferelse af 30 km/t i boligomrader og 4o km/t
i ovrigt lempet. Der blev ligeledes igangsat en forsggs-
ordning der forenkler forudsaetningerne for nedseettelse
af hastighedsgraensen. Samtidig blev reglerne om etable-
ring af hastighedsdeempende tiltag som bl.a. bump med
lempet, sdledes at det fremadrettet vil veere billigere at
saenke hastighedsgraensen.

Hastighedsgreenser pa Statsveje i Kebenhavn.
Vejdirektoratet har orienteret om at de, efter dialog med
Kgbenhavns Kommune, har besluttet at seenke hastig-
hedsgraensen péa Bispeengbuen, Borups Alle og Hare-
skovvejen med 10 km/t. Det forventes at blive gennemfart
i foraret 2022.

Direkte Udsyn
Faerdselsstyrelsen har igangsat arbejdet med at udar-

bejde en vejledning om Direkte udsyn fra Lastbiler. Vej-
ledningen er inspireret af arbejdet i London om udbre-
delse af lastbiler med direkte udsyn fra fereren mod lette
trafikanter,,

Vejledningen vil kunne danne grundlag for arbejdet med
at ege sikkerheden for lette trafikanter i byen, gennem
savel udbud, kommunikation og pé sigt sikre zoner med
krav til lastbilers sikkerhedsniveau.
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UDVIKLINGEN | ANTALLET AF TILSKADEKOMNE

| perioden fra 2015 til 2019 kunne vi observere en svagt
stigende tendens i antallet tilskadekomne i trafikken. Aret
2020 bryder dog denne tendens. | 2020 registrerede po-
litiet 293 tilskadekomne i trafikken, hvilket var er det naest-
laveste antal tilskadekomne i 10 ar. Dette forholdsvis lave
antal tilskadekomne skyldes blandt andet Corona-nedluk-
ningen, der kraftig reducerede maengden af trafik.

Cyklister udger forsat hovedparten af de tilskadekomne

i trafikken. | 70% af tilfeeldene, hvor en cyklist kommer

til skade, er det dog en bil, der er modpart. Det skal dog
pointeres, at der er en tendens til at politiet sjeeldent opta-
ger rapport, i ulykker hvor kun fodgeengere eller cyklister
er involveret. Dette skyldes at disse uheld i mindre grad
bliver meldt til politiet.

Figur 1: Udviklingen i draebte og tilskadekomne
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Tabelr 2: Fordeling pa transportformer
oagange e alle B B Ande

2011 24,2% 41,0% 8,0% 8,5% 171% 0,0% 11%
2012 22,2% 46,0% 7,5% 11% 21,4% 0,5% 1,3%
2013 25,5% 50,6% 4,5% 2,5% 15,6% 0,3% 1,0%
2014 25,6% 47,6% 6,0% 4, 4% 14,5% 0,9% 0,9%
2015 22,7% 49,6% 5,0% 6,2% 13,8% 1,2% 1,5%
2016 21,8% 48,4% 2,9% 6,1% 19,9% 0,0% 1,0%
2017 23,1% 46,7% 4,4% 5,3% 19,0% 0,9% 0,6%
2018 21,7% 52,7% 2,2% 2,2% 19,8% 0,7% 0,7%
2019 19,5% 57,8% 4% 4% 141% 0,5% 0,5%
2020 16,4% 49,8% 4, 4% 4,8% 22,0% 0,7% 1,0%
Hovedtotal 22,2% 49,2% 4,8% 4,4% 17,9% 0,6% 1,0%
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Figur 3: Fordeling pa transportmidler for modparter (2016-2020)
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Tabel 3: Fordeling pa transportmidler for modparter (2016-2020)
Ood
e alle B B a\glefc e eld
genge
Fod-
gaenger 0,0% 12,6% 2,4% 1,5% 66,0% 7,8% 9,7% 0,0%
Cykel 2,3% 8,4% 1,8% 0,5% 70,9% 2,0% 11,8% 1,5%
Knallert 2,7% 6,2% 0,7% 1,4% 69,9% 0,7% 8,9% 9,6%
MC 2,0% 51% 2,2% 0,7% 64,7% 0,7% 12,5% 11,0%
Bil 0,7% 1,7% 0,2% 1,0% 63,7% 2,9% 11,5% 18,4%
Bus 6,3% 6,3% 0,0% 0,0% 62,5% 12,5% 6,3% 6,3%
Andet 0,0% 3,2% 0,0% 0,0% 67,7% 0,0% 25,8% 3,2%
Hoved-
total 1,5% 7:.9% 1,6% 0,8% 68,1% 3,8% 11,2% 5,0%
ALDER OG TRANSPORTMIDDEL Figur 4: Tilskadekomne - alder og transportmiddel 2011-2020
Fordelingen af tilskadekomne pa alder og ken, adskiller
sig vaesentligt fra fordelingen i resten af landet. Den sam- 120 —
lede andel af tilskadekomne cyklister er langt hgjere end i
resten af landet, og tidspunktet for hvornar kurven topper, 100 [~
ligger ogsa ca. 5 ar hgjere i Kebenhavn end i resten af
landet. Arsagen til det er formodentligt at bilejerskabet er so ™ |
lavere i Kgbenhavn blandt unge, og at Kebenhavn derfor c0 - |||| | |
har en lavere andel af de unge der kommer galt afsted i “ || | |||| |||||
bil. wl | || i,
20 A | I I.
° o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 Alder
[ Fodgenger B cyel Knallert
B si | e Bus
. Andet
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ULYKKESTYPER

Manglende orientering, uopmaerksomhed, for hgj hastig-
hed og daérlig oversigt er arsag til mange ulykker. | mere
end 9o% af ulykkerne er trafikantadfeerd en vaesentlig
ulykkeséarsag, og malrettede adfeerdspévirkende kommu-
nikationsindsatser og politikontrol, kan pavirke trafikanter-
nes adfeerd i trafikken.

Infrastruktur der er "selvforklarende”, og systematisk ind-
sats for at indrette vejene til den rette hastighed, samt at
sikre tilstraekkelige oversigtsforhold er dog ogsé veesent-
lige indsatser for at reducere antallet af tilskadekomne i
trafikken.

En opgerelse over ulykkessituationer og trafikantgrupper
viser, at fem situationer medfgrer 22% af alle tilskade-
komne i trafikken. 10,5% af de tilskadekomne i trafikken er
cyklister, der er involveret i hgjresvingsuheld.

Hgjresvingende bil ind foran

ligeudkerende cyklist (11,22%)

Ulykken opstér ofte som felge af manglende opmeaerksomhed
fra bilistens side, samt mange steder darlig oversigt mellem
kerebane og cykelsti.

Ulykkestypen fordeler sig ligeligt mellem signalregulerede
kryds og vigepligtsregulerede kryds.

Abning af der mod cyklist (4,79%)

Ulykken opstar ved, at bilisten/passageren er uopmaerksom.
Det er ikke registreret, hvorvidt det sker ind mod cykelsti eller
ud mod vejen. Dog tyder det pa, at taxaer er overrepraesenteret
i ulykkessituationen.

Cyklister bliver pakert af biler i kryds, hvor cyklisten kommer
fra hojre (4,65%)

Ulykken sker ofte i vigepligtsregulerede kryds. Det er ikke
opgjort, hvorvidt cyklisten eller bilisten havde vigepligt.

Venstresvingende bil ind foran ligeudkarende cyklister (3,01%)
Ulykken skyldes oftest uopmaerksomhed fra bilisten side, men
imange tilfeelde har det ogsa haft betydning for ulykken, at hurtig-
kerende cyklister er skjult f.eks. bag parkerede biler eller traeer.

Bagendekollissioner (2,74%)

Dette er en ulykkestype, der medfgrer mange lettere tilskadekomne,

og derfor indgar den ikke blandt top fem over ulykkestyper med

flest alvorligt tilskadekomne.

Né&r den alligevel er med i denne oversigt skyldes det, at skadesgraden
formodentlig er undervurderet, da ulykkestypen ofte medferer alvorlige
skader som fx piskesmaeld, der farst bliver synlige pé et senere tidspunkt,
og derfor ofte ikke kan registreres pa ulykkestidspunktet.
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KRYDS MED FLEST PERSONSKADER
Kortet viser de kryds, hvor politiet har registreret 5 eller flere personskadeulykker i perioden 2016-2020.
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Status for fremkommelighed

INTRODUKTION

Trafiksignaler, trafikledelseskameraer, teelleudstyr, samt
trafikledelsessystemet MobiMaestro og ITS (Intelligente
Transport Systemer) udger det teknologiske fundament
i indsatsen for at skabe et bedre flow i trafikken. Dermed
skabes de bedste forudseetninger for at reducere udled-
ningen af CO2 fra trafikken, forbedre trafiksikkerheden og
ikke mindst trafikanternes oplevelse i trafikken.

TRAFIKDATA

Trafikdata fra teelleudstyr anvendes i den daglige trafikle-
delse, men kan ogsé benyttes til at danne et overordnet
billede af trafikken i Kebenhavn. | dette bilag fremhaeves
nggletal for trafikken for 2021.

De nggletal som praesenteres i de felgende afsnit, har til
formal at give et indtryk af hvordan trafikken ser ud hen
over dggnet, ugen og aret. Der skal dog tages det forbe-
hold, at nedlukningen grundet COVID, som ogsé pavirker
disse tal.

Gennemsnitlig degnvariation

Den gennemsnitlige dggnvariation kan ses i figur 1 ne-
denfor. Tallene stammer fra alle hverdage i 2021 for 7
udvalgte lokaliteter i Kebenhavn. Den grgnne linje repree-
senterer maengden af cyklister, mens den rede repraesen-
terer bilernes.

Grafen viser, hvordan den samlede maengde cyklister

og biler p& udvalgte malesteder, opdelt i timeinterval-

ler, varierer hen over et gennemsnitligt hverdagsdegn.
Distinkte morgen- og eftermiddagsmyldretider er obser-
verbare, hvorimod trafikken gennemsnitligt er mindre
ved middagstid, om aftenen og naturligvis falder markant
om natten. | gennemsnit er cykeltrafikken hgjere i mor-
genmyldretiden omkring kl. 08 end biltrafikken, mens der
gennemsnitligt er flere biler end cykler resten af degnet.

Spidsbelastningen, som toppunkterne pa graferne viser,
indikerer de tidspunkter, hvor der méles flest karetgjer og
cykler indenfor hvert timeinterval.

Ugevariation for udvalgte uger

Ugevariationen i figur 2, 3 0g 4 pé naeste side giver et ind-
tryk af trafikken over fem udvalgte uger for hver arstid hen
over aret. Samme teellesteder benyttes her, som ovenfor
til degnvariationen og tallene er et gennemsnit af alle
malepunkterne.

Hver arstid repraesenteres af et gennemsnit af fem ud-
valgte uger og efterarsugerne giver desuden ogsa et
billede af det trafikale mgnster en given fordrsuge. For at
lette sammenligningen mellem cykler og biler, samt pé
tveers af de tre figurer nedenfor er alle tal indekseret i for-
hold til den gennemsnitlige daglige trafikmaengde for

Figur 1: Trafikken pa et gennemsnitlig hverdagsdegn i 2021

Kilde: Gennemsnitlig degnvariation fra alle hverdage i 2021 for cykeltrafik
(gren kurve) og biltrafik (red kurve), baseret pé sensordata for 7 lokalite-
ter hen over degnets 24 timer.

begge transportformer saerskilt over hele aret. Dog skal
derisammenligningen mellem figurerne tages hgjde for
de forskellige perioder med nedlukning grundet COVID.
Hen over disse gennemsnitsuger ser vi, hvordan biltra-
fikken med undtagelse af sommeren, tiltager og topper
om fredagen, hvorefter vi ser et fald i den gennemsnitlige
biltrafik i weekenddagnene.

Afhaengigt af &rstiden udger cykeltrafikken en stor-re
eller mindre del af trafikken. Om vinteren, seerligt vinteren
2021, hvor nedlukningen generelt farte til mindre trafik,
ser vi relativ fa cyklister. | efterarsugerne stiger cyklens
andel af den samlede trafik sandsynligvis drevet af cykel-
pendlingen.

| sommerperioden, hvor industriferien er udslagsgivende

for trafikken, ser vi en smule mere jeevn trafik henover de 7
gennemsnitlige ugedggn.
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Figur 2: Ugevariation, typisk vinteruge i 2021
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Figur 3: Ugevariation, typisk efterarsuge - afspejler ogsa forarsuger i 2021
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Figur 4: Ugevariation, typisk sommeruge i 2021
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HASTIGHEDER OG ANTAL STOP

Cykelhastigheder

Kebenhavns Kommunes trafikledelsessystem giver
kommunen mulighed for at beregne forventede gen-
nemsnitshastigheder langs straekninger ved at indhente
data om trafiksignalernes indstillinger (fx myldretidspro-
gram). | tabel 1 nedenfor ses en sddan beregning for et
gennemsnit af hverdage i 2021.

Af den blé kolonne fremgar det, at straekninger med en
bedre samordning i forhold til cyklisters hastigheder, tilla-
der en hgjere gennemsnitlig rejsetid igennem straeknin-
gen, siden cyklisterne skal bruge mindre tid pé at holde
stille for redt. Blandt streekninger med gode samord-
ninger af signalerne for cykler, kan neevnes straekningen
mellem Tomsgérdsvej og Ngrreport. Blandt de déarligere
samordnede streekninger for cyklister, kan naevnes Vester-
brogade mellem Rahbeks Alle og Rddhuspladsen, hvor
gennemsnitshastigheden er lav fordi cyklisterne venter
leenge ved trafiksignalerne.

I de grenne og redlige kolonnes ses stopandelen langs
streekningerne for hhv. 2021 og 2020 til sammenligning.
Dette tal indikerer den andel af kryds langs straekningerne
en cyklist gennemsnitligt kan forvente at stoppe ved. En
cyklist ma gennemsnitligt skulle stoppe ved 66% af signa-
lerne mellem Emdrup S@ og Sglvtorvet, mens en cyklist
gennemsnitligt skal stoppe ved 41% af signalerne mellem
Tuborgvej og Kongens Nytorv.

Bemeerk at der ikke altid er sammenfald mellem gennem-
snitshastigheden og stopprocenten. Stopandelen siger
kun noget om antallet af stop, mens gennemsnitshastig-
heden ogsé siger noget om hvor leenge en cyklist gen-
nemsnitligt holder stille, nar de er stoppet.

Figur 5: Gennemsnitlige antal stop for cyklister pa udvalgte
straeekninger
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Der er sket forbedringer i trafiksignalernes samordning
mellem 2020 og 2021, som har resulteret i lavere stopan-
delen pé de mélte straeekninger.

[ figur 5 ses en gennemsnitlig degnvariation over antal
stop for cyklister pd de samme straekninger som i tabel 1.
Her ses det at antallet af stop overordnet set falder i mor-
gen- og eftermiddagsmyldretiderne, nér trafiksignalerne
optimeres til atimadekomme cykeltrafikken i de straeknin-
ger. Systemet som benyttes til data om antal stop gen-
startes dagligt kl. 03 og dette timeband er derfor udtaget
da data herfra er upalideligt.

Tabel 1: Gennemsnitlig degnvariation pa udvalgte straekninger for antal stop for cyklister

Straskning Langde, |Refse. |1cq @ |Antal | Antal ol | ondel
' km/t 2021 2020
Tuborgvej «—» Kongens Nytorv 5,6 19,4 17,4 17 7,0 41% 49%
Emdrup Se <— Selvtorvet 3,63 14,4 15,1 10 6,6 66% 68%
Tomsgardsvej «— Ngrreport 4,4 14,9 17,7 16 6,8 42% 53%
Rahbeks Allé «— Radhuspladsen 1,8 7,7 14,0 7 4,0 58% 64%
Sundbyvester Plads «— Kongens Nytorv 4,73 16,3 17,4 14 7,2 52% 59%
Lille Triangel «> Hovedbanegérden 2,77 10,7 15,5 9 51 56% 63%
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Bilers hastigheder

Trafikledelsessystemet Mobimaestro giver mulighed

for at méle bilers hastigheder pa udvalgte straekningeri
Kebenhavns Kommune. | tabellen nedenfor ses de gen-
nemsnitlige kerehastigheder i begge retninger sammen-
lagt pa udvalgte straeek-ninger for hverdage i 2021 og med
hastighederne for 2020 til sammenligning.

De forskellige gennemsnitshastigheder kan fx afspejle
den skiltede hastighed, kedannelser, stoptid i signalerne,
leengerevarende vejarbejder i perioden eller geometriske
forhold ved vejene. De afspejler ogsa signalernes samord-
ninger for bilerne langs med straeekningerne.

Som det fremgar, er gennemsnitshastighedes hgj pa
streekningen mellem Radhuspladsen og Utterslev Mose
sammenlignet med de andre traekninger i tabellen, mens
gennemsnitshastigheden er noget lavere pé Ring 2 Syd
mellem Folehaven og Kongens Nytorv.

| figur 6 viser den gennemsnitlige degnvariation over
rejsetider pr. time i begge retninger pa de udvalgte som
fremgaér af tabel 2. Her ses det, hvordan gennemsnits-
hastigheden falder i myldretiden nar der er mere trafik
sammenlignet med dggnets gvrige timer.

Tabel 2: Bilers hastighed

Figur 6: Gennemsnitshastighed for udvalgte straekninger over
et gennemsnitshverdagsdegn
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Amager Boulevard < Bella Center 3,33 5,1 38,1 38,9
Amager Boulevard «— Kongelundsvej 2,72 51 32,0 31,8
Ring 2 Nord, Borups Alle «= Tuborg Havn 511 9,5 32,1 32,0
Ring 2 Syd, Kongens Nytorv <— Folehaven 7,87 14,9 31,7 31,8
Ring 2 Vest, Borups Alle «- Folehaven 6,43 10,8 35,7 33,5
Ring 2 @st, Kongens Nytorv «— Tuborg Havn 5,88 10,8 32,6 35,0
Ryparken <= Raddhuspladsen 4,95 9,6 30,9 32,1
Réadhuspladsen ¢« Utterslev Mose 6,44 9,8 39,3 40,3
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COMPASS TRAFIKMODEL

Kebenhavns Kommune har valgt at f& udviklet en helt ny
strategisk trafikmodel, da kommunen ser et fremtidigt
behov for savel at kunne foretage mere detaljerede mo-
delberegninger som for at kunne foretage sammenheaen-
gende analyser pa tveers af de enkelte transportmidler

- bil, cykel, gang og kollektiv trafik.

COMPASS adskiller sig fra andre trafikmodel-ler bade i
Danmark og Europa, da den benytter en aktivitetsbaseret
tilgang hvor den enkelte husstands behov for transport
modelleres pa basis af husstandens behov for at gennem-
fore forskellige aktiviteter f.eks. at komme pé arbejde eller
i skole. Det giver en meget realistisk beskrivelse af trans-
portmenstre, idet aktivite-ter som afthentning af bern kan
binde folk til bestemte transportmidler og rejsetidspunkt.
Denne tilgang adskiller sig fra den traditionelle turbase-
rede tilgang, hvor behovet for transport modelleres pa
individniveau og hvor kun den primaere tur modelleres (f.
eks hjem-arbejde-hjem). Figur 7 og figur 8 illustrerer de
overordnet forskelle i de to tilgange.

Geografisk set daekker COMPASS Hoved-stadsomradet.
Omréadet erinddelti 9.710 sa-kaldte mikrozoner. Mikro-
zonerne anvendes i beregningen af efterspargsel for
transport. Beregningen af rutevalg i netvaerket bygger

pé et andet zonesystem, hvor omradet er inddelti 4.077
rutevalgszoner, der er vist pé figur 9. COMPASS beskriver
hverdagsdegntrafikken og har basisar 2017, samt scenarie
ar 2021, 2025, 2035.

Figur 9: COMPASS omradet inddelt i 4.077 rutevalgszoner

COMPASS beskriver ligesom traditionelle trafikmodeller
trafikmeengder, rutevalg, rejsetider og transportmiddel-
fordeling for at neevne nogle eksempler. COMPASS er
integreret med GIS hvilket muligger at mange forskellige
typer af resultater og data kan vises péa kort. COMPASS
har ogsé en effekt model som kan belyse trafikkens kon-

Figur 7: Turbaseret: hjem -> arbejde -> hjem
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Figur 8: Aktivitetsbaseret: hjem -> arbejde -> aktivitet -> hjem
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sekvenser i relation til uheld, stgj, tidsgevinster, luftfor-
urening og CO2. Resultater fra effektmodellen kan indgé i
samfundsgko-nomiske beregninger via transportministe-
riets regnearksmodel TERESA .

COMPASS har derudover nogle nye egenskaber som ab-
ner op for nye typer af analyser. De vaesentligste naevnes
her:

Sammenhangende transportsystem: | COMPASS be-
tragtes transport som et samlet, sammenhaengende sy-
stem. Det er derfor muligt at analysere transportlgsninger
pa tveers af transportmidler. Det er f. eks muligt at under-
sege effekterne af parker & rejs anleeg ifm. udbygning af
kollektiv trafik, eller hvor cykelmedtagning i kollektiv trafik
udvides og ggres gratis pa bestemte afgange. Da trans-
portmidlerne deler samme netveerk, er det f. eks ogsa
muligt at undersgge cyklisters pavirkning pa rejsetiden
for hgjre svingende biler i kryds.

Nye transportteknologier: COMPASS kan medtage
indfasning af nye teknologier sdsom: el-biler og dele-
biler. Dette medfgrer mere robuste og fremtidssikrede
analyser. Derudover giver COMPASS ogsé mulighed for
at undersgge forskellig veekst i andelen af el-biler og dens
betydning for eksempelvis udledning af CO2.
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Forbedring af den kollektive modellering: Den kollektive
modellering i COMPASS er forbedret i forhold til den
nuveerende trafikmodel for Hovedstadsomradet: @resta-
dens trafikmodel (OTM). | COMPASS er det bl.a. muligt at
analysere effekterne af kapacitetsbegraensning i kollektiv
trafik. Fx kan COMPASS tage hgjde for at hvis der er for
mange passagerer med et metrotog, mé nogle menne-
sker vente pé det naeste metrotog. Derudover indeholder
COMPASS en meget detaljeret beskrivelse af forskellige
typer af billetter, rabatordninger og manedskort. Det giver
mulighed for at belyse effekterne af en stor vifte af forskel-
lige pris- og billetstrukturer. Kvalitetstilleeg for Cityringen
er ogsd medtaget og kan eendres ifm. analyse af scenarier.

Forbedring af modelleringen af biltrafik: Modellering af
biltrafik i COMPASS er ogsa forbedret i forhold til OTM péa
en reekke parametre. COMPASS indeholder bl.a. en parke-
ringsmodel, som er uniki forhold til andre operationelle
trafikmodeller i verden. Modellen beregner hvor, hvornar
og hvor leenge bilisterne, som har aerinde i Kebenhavn

og Frederiksberg, parkerer deres bil under hensyntagen
til pris og mulighed for at finde en plads. Dette muligger
analyser af forskellige parkeringsstrategier. Derudover in-
deholder COMPASS en bilejerskabsmodel som beregner
bilejerskabet som bl.a. atheenger af kerselsomkostninger,
parkeringsmuligheder, rejsetid, mm. COMPASS kan ogsé
beregne treengselseffekter mere detaljeret, da COMPASS
indeholder en sékaldt dynamisk rutevalgsmodel, som
bedre kan tage hgjde for degnvariationen i trafikmaeng-
den end de traditionel statisk rutevalgsmodel.

RUTEBUNDTER | COMPASS

COMPASS indeholder en funktionalitet kaldet rutebund-
ter. Traditionelt producerer trafikmodeller data og kort
som illustrerer trafikmegnstrene i hele trafikmodellens
omrade. Man kan ikke pa baggrund af overordnet trafik-
stremme sige noget om hvor trafikken kommer fra eller
hvor den er pé vej hen, men det kan man med rutebund-
ter. Rutebundter muligger analyser hvor der for specifikke
streekninger eller omrader kan analyseres mere dybdega-
ende pa trafikstremmene. Helt overordnet kan rutebund-
ter svare pé felgende spargsmal:

e SP1: Hvor fordeler al trafikken fra et omréde sig hen?
e SP2: Hvor kommer al trafikken til et omrade fra?

e SP3: Hvordan fordeler den trafik sig, som starter i om-
rade A og slutter i omrade B?

e SP4: Hvor kommer trafikken gennem et givent vejseg-
ment fra og hvor skal den hen?

Visualiseringen af de forskellige spgrgsmal (SP1-4) som
rutebundter kan svarer pé er illustreret nedenstaende tre
kort.

Rutebundter kan laves for transportmidlerne: bil, cykel og
gang.

Figur 10: (SP2) Hvor kommer al cykeltrafikken fra som skal til Rigshospitalet. SP1 ville kunne besvares ved at "vende situation om”

-

er) il ngdmsﬁlﬂt{ﬂt-l clrked).

\SS basls 2021. Rutebundt for cykler (hvide str

" TERESA - Center for Transport Analytics (dtu.dk)
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Figur 11: - (SP3) Hvordan fordeler cykeltrafikken sig som starter i det nordlige Amager og slutter pa Ydre Norrebro?

#

COMPASS basis 2021. Rutebundt for cykder (hvide streger) fra det nordlige Amager (Gron cirkel) til Ydre Nemebro (red cirkel).

Figur 12: (SP4) - Hvordan fordeler (fra/til) cykeltrafikken sig som kerer igennem Bryggebroen?
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